
صفحه    6

چهارشنبه 26 دی 1403     16 ژانویه 2025    15 رجب 1446    سال نهم    شماره  193   8 صفحه

دوهفته نامه اجتععی اقتصادی 
SANATYAZD.IR

سخن نخست

»انگیزه« این کلمه به‌ظاهر ســاده اما سرشــار 
می‌ســازد  را  آینــده  کــه  پایــداری  و  امیــد  از 
مدت‌هاســت کــه بــا پیشــوندِ »بــی« شــنیده 
می‌شــود؛ بــارِ منفــی پیدا کــرده و شــده دلیلِ 
اصلــی قدم‌هایــی که برداشــته نمی‌شــود و یا 
بــه آهســتگی و با احتیــاط جلو مــی‌رود. البته 
نیســت.  تعجب‌برانگیــز  چنــدان  رونــد  ایــن 
دلایلش به‌خصوص در چند ســالِ اخیر بارها 
و بارهــا از ســوی اقتصاددانان تذکر داده شــد 
کــه تاثیرگذارتریــن‌اش مداخلــه دولــت و نبودِ 
هدفمنــد  و  مشــخص  سیاســت‌گذاری‌های 
بوده اســت؛ رویه‌ای که مسیرِ توسعه صنعتی 
را بــه بیراهه و در نهایت رکود کشــاند، باوجود 
ایــن تــا مدتی قبل و حتــی با وجــودِ تحریم‌ها 
کــه به‌واســطه آن ایجــاد  و محدودیت‌هایــی 
شــد، همچنان انگیزه برای خروج از این رکود 
وجــود داشــت امــا مدتی‌ســت که وقتــی پای 
صحبــتِ بــزرگانِ صنعت و معدن می‌نشــینی 
هیچ امیدی در کلمات‌شــان دیده نمی‌شــود 
حتی ترس از آینده در حرف‌ها و عمل‌شان به 
وضوح پیداســت زیرا چشم‌انداز مثبتی برای 
تغییــر نمی‌بیننــد. حســرت‌ها هم یکــی یکی 
ســر برآورده‌اند؛ حســرت‌ها در بابِ دهه 40 که 
توسعه صنعتی قدم در مسیرِ روشنی گذاشت 
تــا دو دهــه قبــل که بــارِ دیگــر و به‌واســطه‌ی 
شــرایط و اشــتیاقِ ســرمایه‌گذار و ثباتِ نسبی 

اقتصادی مسیرِ این توسعه فراهم شده بود. 
غ از چالش‌هــا و محدودیت‌هایــی که  امــا فــار
به‌خصــوص در ســال‌های اخیــر بارهــا و بارها 
خوانده و شــنیده‌ایم و کاهش سرمایه‌‌‌گذاری، 
محدودیــت  تولیــد،  منفــی  شــکافِ  تحریــم، 
دسترســی به منابــع مالی، چند نرخــی بودن 
ارز، اقتصــادِ دســتوری، محدودیت صادرات و 
واردات، نبــودِ تکنولــوژی به‌عنوانِ لازمه رشــد 
بهــره‌وری و عــرضِ انــدام در بازارهــای رقابــت 
نیــروی  کمبــود  و  ارزی  شــوک‌های  جهانــی، 
انســانی، افــتِ چشــمگیر فــروش در بازارهای 
داخلــی و خارجــی، هزینه‌‌‌هــای مضاعفــی که 
روزبه‌روز به بخش صنعت تحمیل می‌شــود و 
تسهیلاتی که تمایل دارند نصیب بنگاه‌های 
دولتی و نیمه‌دولتی شــوند و به‌روزترین‌شان؛ 
ناترازی انرژی که سبب شده ترکیباتی همچون 
اقتصــادِ پیشــرو و توســعه پایــدار بــه حاشــیه 
برود، یک مورد بیش از همه آزاردهنده اســت 
آن هم قابی‌ســت کــه در آن بخش خصوصی 
رشــد  بــه  »امیــدی  می‌گویــد  و  می‌گــزد  لــب 
سرمایه‌گذاری و احیای رشدِ اقتصاد نداریم.« 

توســعه  اصلــی  محــرک  خصوصــی  بخــش 
اقتصــادی اســت و طــی ایــن ســال‌ها بارهــا 
گفتگوهایمــان بــا فعــالان اقتصــادی و در  در 
کــه بــا حضــور دولــت و ایــن  نشســت‌هایی 
بخش برگزار شد، گله‌های‌شان از عملکرد 
قوانیــنِ  و  سیاســت‌گذاری‌ها  دولــت، 
کــه فرصــتِ توســعه را از  گیری  دســت‌وپا
صنعــت گرفتــه شــنیدیم. ایــن در حالی 
اســت کــه توانایــی بخــش خصوصــی در 
حــل بســیاری از مســائلی که امــروز با آن 
درگیریم، به‌واســطه حضــورش در میانه 
میــدان، تجربــه و ایــده‌ غیرقابــل تصــور 
کیــد کرده‌انــد کــه  اســت. آن‌هــا بارهــا تا
نقــشِ دولــت تنهــا بایــد هدایت‌کننــده 
باشد و انحصار از او گرفته شود و از سوی 
دیگــر در کنارِ حمایت از بخش خصوصی، 
خصوصی‌ســازی هدفمنــد صــورت گیــرد زیرا 
تنهــا در ایــن صــورت اســت کــه انگیــزه ایجاد 
می‌شــود، ســرمایه بدونِ تــرس از هــدر رفتن، 
تزریق و راه‌های گریز از شــرایط فعلی، باوجودِ 
محدودیت‌هــای حاصــل از تحریم، رفته رفته 
گر  هموار می‌شود. اما باتوجه به شرایط فعلی ا
رونــد به همین منوال طی  ‌شــود، چشــم‌انداز 
رشد اقتصادی هشت درصد که هیچ، تکلیف 
آینــده صنعتی ایــران هم در هالــه‌ای از ابهام 

قرار می‌گیرد.

مهسا رشتی‌پور
سردبیر
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    تعرفه بالای حمل‌ونقل ریلی  

امیرحســین حیــدرزاده عضو هیات مدیره خانه معدن اســتان 
یــزد و عضو کمیســیون معادن اتاق بازرگانی اســتان یــزد اولین 
چالــش در حــوزه حمل‌ونقل صنایع معدنــی را کمبود و فقدان 

ظرفیت‌های لجستیکی عنوان می‌کند.
حیــدرزاده بــا بیان اینکه یکی از کمبودهای لجســتیک صنایع 
معدنی، محدود بودن ظرفیت‌های جاده‌ای است، گفت: این 
درحالی اســت که از اســتان یزد جاده‌های ترانزیتی مهمی عبور 
می‌کنــد. در ایــن خصــوص اســتان بایــد از طریق جــذب ردیف‌ 
بودجه‌های مربوطه نســبت به توســعه ظرفیت‌هــای جاده‌ای 
اقــدام کنــد. ایــن امــر می‌توانــد در تعمیــر و افزایــش جاده‌های 
کشور و همچنین تولید باراندازهای مناسب برای محموله‌های 
معدنــی بــا هــدف کاهش ریســک و خطــرات جــاده‌ای و پایین 

آوردن هزینه حمل‌ونقل نمود پیدا کند.
ایــران  افــزود:  حیــدرزاده 
متاســفانه به دلیل وضعیت 
تحریمی در بحث زیرساخت 
کمبودهــای زیادی  ریلــی بــا 
مواجه اســت، باوجود اینکه 
در  مناســبی  ظرفیت‌هــای 
بــرای  بخــش  ایــن 
دارد.  وجــود  ســرمایه‌گذاری 
در  بایــد  دولــت  بنابرایــن 
بخــش  ورود  بــرای  مناســب  بســتر  ریلــی  حمل‌ونقــل  بخــش 
کنــد.  را فراهــم  قالــب شــرکت‌های حمل‌ونقــل  خصوصــی در 
شــرکت‌های خصوصــی آمادگــی توســعه بخش‌هــای مختلــف 
ترانزیت ریلی از بارانداز گرفته تا توسعه خط ریلی را دارند، امری 
که نتیجه آن کاهش قیمت تمام شده ترانزیت کالا از استان یزد 
و رونــق ترانزیــت خواهــد بــود. بایــد توجه داشــت کــه درصورت 
کاهش هزینه‌های حمل‌ونقل، تقاضا برای بخش ریلی افزایش 
خواهد یافت و تقاضای حمل‌ونقل ریلی و جاده‌ای به تناسب 

خواهد رسید.
بــه گفتــه ایــن عضــو خانه معــدن اســتان یــزد عــوارض ریلی در 
کشــورهای توســعه‌یافته نزدیک بــه 5درصد اســت درصورتیکه 
ایــن عــوارض در کشــور مــا بــه 45درصــد می‌رســد کــه تفــاوت و 
فاصلــه زیــادی بــا عــوارض جــاده‌ای دارد: »این درحالی اســت 
کــه یکی از وظایــف دولت کاهش عــوارض ترانزیــت برای جذب 
تقاضا اســت اما به دلیل عدم وجود زیرســاخت‌های مناســب، 
نه قدمی برای توسعه خطوط ریلی برداشته می‌شود و نه عزمی 
برای کاهش عوارض ریلی باهدف جذب بیشــتر مشــتری دیده 
می‌شــود. جالب آنکه در سند چشم‌انداز کشور رشد اقتصادی 
14 درصدی پیش‌بینی شــده اســت اما ســوال اینجاســت که با 
وضعیتِ امروزِ شــبکه خطوط ریلی و جاده‌ای و ترانزیت کشــور، 

چگونه می‌توان به رشد 14 درصدی امیدوار بود؟«
حیــدرزاده افــزود: به‌هرحــال بایــد زیرســاخت‌ها آمــاده شــود و 
قیمت‌ها بســیار کمتر از نرخ حال حاضر اعمال شــود که بتوان 
بــه رونق حمل‌ونقل و توســعه خطوط ریلی امیــدوار بود. البته 
ایــن امــر در مدت زمان کوتاهِ یکی دو ســاله بــه نتیجه نخواهد 
رســید اما دولت باید این اراده را داشــته باشــد که خود را برای 

ورود بــه ایــن بخــش آمــاده کنــد تا بتــوان در 10 ســال آینــده به 
رشــد قابل‌توجهی برســیم. ظرفیت و تقاضای لازم برای توسعه 
جاده‌ها و خطوط ریلی وجود دارد اما عزم و اراده‌ای در ساختار 

بالادستی برای اجرای برنامه‌های توسعه‌ای دیده نمی‌شود. 

   بستری هوشمندانه و دوراندیشانه  

ایــن عضــو اتــاق بازرگانی اســتان یــزد درباره نقش بندرخشــک 
کــه  گفــت: ســرمایه‌گذارانی  در لجســتیک صنایــع معدنــی نیــز 
بــه احداث و توســعه بندر خشــک ورود کردند بســیار آدم‌های 
هوشــمند و دوراندیشــی بودند زیرا این بندر از نظر جغرافیایی 
در نقطه‌ای بسیار بااهمیت قرار دارد. واقعیت امر این است که 
بندرخشــک باید به بنادر و کریدورهای دیگر دسترســی داشته 
باشــد و درصــورت حل شــدن مســئله دسترســی، بندرخشــک 
پیشــگامان یــزد یکــی از طلایــه‌داران ترانزیت و تبدیــل به هاب 
منطقه‌ای خواهد شد. متاسفانه راه‌های ارتباطی با کشورهای 
دیگــر قطــع اســت و ایــن موضــوع بــرای فعالیــت بندرخشــک 

محدودیت ایجاد می‌کند.«
او افزود: جاده‌ها هم دیگر توان و تحمل بیشتری برای ترانزیت 

بندرعباس بسیاری از کارخانه‌ها و انبار صادرکننده‌ها با مقصد 
ریــل فاصلــه دارد و هزینــه تخلیه بار و جابجایــی مجدد هزینه 
اضافه ایجاد می‌کند. همین مشکل برای کارخانه‌های معدنی 
هــم وجــود دارد به‌گونــه‌ای که فاصله بین مــکان تحویل بار در 
معــادن و ایســتگاه راه‌آهــن را باید از طریــق جابجایی جاده‌ای 

پر کنند.
محمدرضــا فیصل یکــی دیگر از مشــکلات جابجایــی جاده‌ای 
عدم تناسب عرضه و تقاضا دانست و گفت: عدم تناسب میانِ 
عرضه و تقاضا باعث شده درگیری‌های زیادی بین کامیون‌دارها 
بــرای دریافت بار ایجاد شــود زیرا به انــدازه کامیون‌های حاضر 

برای بارگیری محموله وجود ندارد.
او معتقد اســت مشکل بعدی عدم رعایت استانداردهای لازم 
در جاده‌ها اســت: »بســیاری از معادن فاصلــه بین محورهای 
اصلــی و معدن را جاده‌کشــی می‌کننــد و اینگونه به جای اینکه 
جاده‌هایــی اســتاندارد و دو بانــده ســاخته شــود جاده‌هــای 
تک‌بانــده احــداث می‌شــود که هــر چند مــاه از بیــن رانندگان 
قربانــی می‌گیــرد. دولــت در ایــن خصــوص هزینــه نمی‌کنــد و 
معــادن هــم صرفا در حد حداقل نیازهــا هزینه و جاده احداث 

می‌کنند.«
عضــو هیــات مدیــره انجمــن صنفــی شــرکت‌های حمل‌ونقــل 
اســتان یزد درباره مشکلات بومی‌گرایی در توزیع بار نیز معتقد 
اســت که این مشــکل یکــی از معضلات اساســی حمل‌ونقل در 
کل کشــور اســت اما به ســبب حضور معادن بزرگ در یزد نمود 
بیشتری پیدا کرده است. مشکل اینجاست که رانندگان بومی 
با انحصار جاده‌ها و محموله معادن اجازه بارگیری به رانندگان 

خارج از استان نمی‌دهند.
کــور  گــره  یــک  بــه  تبدیــل  بومی‌گرایــی  اســت  معتقــد  فیصــل 
شــده اســت زیــرا پیــش از ایــن راننــدگان یــزدی بــه راننــدگان 
خــارج از اســتان اجــازه فعالیــت نمی‌دادنــد امــا درحال‌حاضــر 
شهرســتان‌های اســتان یزد هم باهمدیگر درگیر شدند: »برای 
مثال رانندگان شهرستان بافق به رانندگان یزدی اجازه فعالیت 
. این انحصار باعث  نمی‌دهند یا بهاباد به شهرستان‌های دیگر

شــده نرخ‌هــای جابجایی هــم افزایش یابد چــون رقیبی وجود 
ندارد. برای مثال مســیر چاه‌گز تا چادرملو باوجود فاصله کمی 

که دارد چندین برابر کرایه تعریف شده کشوری است.«
کنــون چندیــن بــار بــرای حــل ایــن موضــوع بــا  گفتــه او تا بــه 
نهادهــای بالادســتی دولتــی گفتگو شــده اما هیــچ قدمی برای 
رفع آن برداشــته نشــده است که هیچ، مسئولان استانی از این 

اقدام حمایت هم می‌کنند.
این فعال صنعت حمل‌ونقل گفت: وضعیت کرایه‌ها به‌گونه‌ای 
اســت که نرخ‌ها در اســتان‌های مختلف متفاوت اســت و برای 
مثــال محموله ارســالی از یزد به تهران به جای اینکه براســاس 
تعرفه تعریف شده تن بر کیلومتر محاسبه شود براساس قیمتی 
جابجــا می‌شــود کــه راننــدگان منحصرکننــده تعییــن کرده‌اند. 

درواقع هیچ فرمول ثابتِ علمی و منطقی وجود ندارد.

   قیمتِ جابجایی بار هیچ سنخیتی با تعرفه‌ها ندارد  

محمدرضــا فیصل افزود: دولت صرفا به صورت اســمی نرخ تن 
برکیلومتر را تعیین کرده است درحالی که قیمت‌های جابجایی 
هیــچ ســنخیتی بــا تعرفــه نــدارد و نرخ‌هــا براســاس توافــق بین 
ســازمان حمل‌ونقــل و اتحادیه‌های رانندگان تعریف می‌شــود. 
برای مثال براســاس سیســتم تن بر کیلومتر که از ســوی دولت 
تعیین شــده اســت کرایه حمل بار از قم به بندرعباس نســبت 
بــه یــزد بــه بندرعباس باید بیشــتر باشــد امــا اینگونه نیســت و 
کرایه ارســال بار از یزد به بندرعباس بیشــتر اســت زیرا براساس 
مکانیزم درنظر گرفته شده محاسبه نمی‌شود و براساس قیمت 

اعلامی راننده‌های منحصرکننده محموله جابجا می‌شود.  
بــه گفتــه او شــرایط به گونــه‌ای پیش رفتــه که نرخی کــه دولت 
براســاس تــورم هرســال اعــام می‌کند نادیــده گرفته می‌شــود و 
کرایه‌ها براســاس نــرخ اعلامی انجمن صنفی اعمال می‌شــود و 
همین امر باعث شده نرخ ترانزیت جاده‌ای کالا در 5 سال اخیر 
نزدیــک بــه 5 برابر صعــود کند: »جالب اینجاســت که ســازمان 
حمل‌ونقل به دلیل ســهم 9 درصدی کــه در نرخ‌ کرایه بار دارد 
بــا انجمن‌هــا همراهی می‌کند یعنــی عملا نهاد نظارتــی و رفیق 

قافله، به شریک دزد تبدیل شده است.«
فیصل معتقد اســت راه‌حل این بحران در ورود ســطوح بالای 
دولــت اســت زیرا در ســطوح پاییــن نهادهای دولتــی در حال 
همــکاری در انجمن‌های رانندگی اســت و ایــن ورود و دخالت 
باید هرچه ســریع‌تر صورت گیرد: »مثالی بزنم که بغرنج شــدنِ 
شــرایط ملموس‌تر شــود؛ چندین فعــال اقتصادی کــه خریدار 
محصــولات معدنــی چادرملــو بودنــد بــه دلیــل عــدم توافق با 
راننده‌های منطقه بر سر کرایه بار محموله خریداری شده را یا 
پس دادند یا در همان معدن به فعال دیگری که توان توافق با 
ک  گذار کردند، شرایط در این حد اسفنا راننده‌ها را داشتند وا
گر کســی با  اســت. عملا نرخ کرایــه را راننده‌ها تعیین می‌کنند ا
این نرخ مخالف باشــد محموله در انبار حبس می‌شود و اصلا 

جابجا نمی‌شود.«

توجــه  بایــد  افــزود:  فیصــل 
داشــت کــه نــرخ حمل‌ونقل 
جــزو قیمــت تمام شــده کالا 
اســت و تغییــر آن عمــا زیان 
متولیان درگیر را در پی دارد. 
که  بسیار اتفاق افتاده است 
کالایی با قیمت تمام شده و 
و  شــده  خریــداری  معیــن 
بــا  امــا  اســت  ارســال  آمــاده 
تغییر نرخ حمل‌ونقل عملا درصد ســودی که فروشــنده انتظار 
دارد کاهــش می‌یابــد. ادامه این روند باعث شــده توان فعالان 
اقتصــادی معدنی برای ادامــه کاهش یابد زیرا صرفه اقتصادی 
موردنظــر بــرآورده نمی‌شــود. جالب اینکه ســازمان حمل‌ونقل 
به‌عنوان نهاد دولتی و نظارتی بر نرخ حمل‌ونقل، هم در تغییر 
کرایه‌ها دخیل اســت زیرا این ســازمان سهم 9 درصدی از کرایه 
حمل‌ونقل دارد و به همین دلیل با افزایش نرخ کرایه‌ها و تعرفه 

حمل‌ونقل همراهی می‌کند.
مدیرعامل شرکت حمل‌ونقل طاهربار کویر معتقد است امکان 
جابجایــی ریلی به صورت عمده به دو دلیل جرافیایی و زمانی 
وجود ندارد: »خط ریلی در تمامی نقاط کشیده نشده است و 
عــدم پوشــش همه‌جانبه خطوط ریلی باعث شــده محموله از 
دو طریقِ ریلی و جاده‌ای به مقصد برســد که به معنی افزایش 
گر خطــوط ریلی همه مقاصد را پوشــش می‌داد  هزینه اســت. ا
و محمولــه با لوکوموتیو به مقصد می‌رســید، ایــن امکان وجود 
داشــت که به حمل‌ونقل ریلی تکیه کرد اما در حال حاضر این 
امکان وجود ندارد. برای مثال محموله معدنی که از یزد توسط 
خطوط ریلی ارســال می‌شــود فقط به شهرهای اندکی می‌رسد 
و پــس از آن بــرای رســیدن محمولــه بــه مقصــد اصلــی بایــد از 
طریق جاده و به وسیله کامیون اقدام شود. امری که به معنی 

دوباره‌کاری و افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل است.«

  از ترافیک شبکه راه‌آهن تا عدم تناسب عرضه و تقاضا  

کنــدی ارســال بــار توســط خطــوط  او افــزود: مشــکل بعــدی 
ریلی اســت زیرا ترافیک شــبکه راه‌آهن بالا اســت. ممکن است 
محموله‌ای که باید از معدن چادرملو به بندرعباس فرســتاده 
شود به جای 24 ساعت در 24 روز به مقصد برسد. ازطرفی در 

  یکی از فعالان 
معدنی معتقد است 

نرخ 45 درصدی 
ترانزیت ریلی 

که توسط دولت 
دریافت می‌شود 

عملا مانعی برای 
استفاده صنایع 

معدنی از بخش 
ریلی کشور است آن 
هم درحالی‌که این 
شبکه تمامی کشور 
را پوشش نمی‌دهد

  یکی از 
کمبودهای 

لجستیک صنایع 
معدنی، محدود 

بودن ظرفیت‌های 
جاده‌ای است، 

این درحالی است 
که از استان یزد 

جاده‌های ترانزیتی 
مهمی عبور 

می‌کند. در این 
خصوص استان 

باید از طریق جذب 
ردیف‌ بودجه‌های 

مربوطه نسبت 
به توسعه 

ظرفیت‌های 
جاده‌ای اقدام کند.

  عوارض ریلی 
در کشورهای 

توسعه‌یافته نزدیک 
به 5درصد است 
درصورتیکه این 

عوارض در کشور 
ما به 45درصد 

می‌رسد که تفاوت 
و فاصله زیادی با 
عوارض جاده‌ای 

دارد

  بندرخشک 
باید به بنادر 
و کریدورهای 
دیگر دسترسی 
داشته باشد و 
درصورت حل شدن 
مسئله دسترسی، 
بندرخشک 
پیشگامان یزد 
یکی از طلایه‌داران 
ترانزیت و 
تبدیل به هاب 
منطقه‌ای خواهد 
شد. متاسفانه 
راه‌های ارتباطی 
با کشورهای دیگر 
قطع است و این 
ع برای  موضو
فعالیت بندر خشک 
محدودیت ایجاد 
می‌کند

  نرخ حمل‌ونقل 
جزو قیمت تمام 
شده کالا است و 
تغییر آن عملا زیان 
متولیان درگیر را 
در پی دارد. بسیار 
اتفاق افتاده که 
کالایی با قیمت 
تمام شده و معین 
خریداری شده و 
آماده ارسال است 
اما با تغییر نرخ 
حمل‌ونقل عملا 
درصد سودی که 
فروشنده انتظار 
دارد کاهش می‌یابد

کالا ندارند. یکی از موقعیت‌های بسیار خوب ما سواحل مکران 
اســت کــه در صورت احــداث زیرســاخت‌های مناســب در این 
منطقــه و اتصــال کریدورهــای ترانزیت کشــور به بنادر ســواحل 
مکران می‌توان به توسعه‌ای چشمگیر امیدوار بود.  رای تحقق 

این امر نیز قدم اول را باید دولت بردارد.

  راهکاری برای کاهش تنش میان رانندگان بومی و غیربومی  

ایــن فعــال اقتصــادی دربــاره درگیری بیــن راننده‌هــای بومی و 
غیربومی در توزیع محموله‌ نیز گفت: درخصوص توزیع بار بین 
راننده‌های بومی و غیربومی باید کار فرهنگی صورت گیرد. باید 
نهادهایی در قالب تعاونی‌ها و اتحادیه‌ها به این موضوع ورود 
پیــدا کننــد. شــرکت‌های تعاونــی را تصــور کنید که ســهام‌داران 
آن کامیون‌دارهــای بومــی هر منطقه هســتند و ترانزیت کالا در 
ایــن مناطق را این شــرکت‌ها برعهده بگیرنــد. در این موقعیت 
راننــدگان و کامیون‌دارهــای بومــی می‌توانند نســبت بــه توزیع 
بــار اطمینــان خاطــر داشــته باشــند و ســود خــود را از طریــق 
غ از اینکــه محموله‌ها را  شــرکت‌های تعاونی دریافــت کنند، فار

کامیون‌دارهای بومی متقبل شوند یا غیربومی.
ترانزیــت  از  اصلــی درآمــد حاصــل  گفــت: موضــوع  حیــدرزاده 
اســت و بایــد برنامه‌هایــی اجــرا شــود که ایــن درآمــد به‌صورت 
منصفانــه بیــن بومی‌ها وغیربومی‌ها تقســیم شــود. یعنی عملا 
کامیون‌دارهــای بومی ســود خــود را طریق شــرکت‌های تعاونی 
و اتحادیه‌هــا دریافت ‌کنند. در ایــن صورت تنش‌ها هم کاهش 
پیدا خواهد کرد اما همانطور که گفته شد پیش‌نیازِ این اقدام 

فرهنگ‌سازی بین فعالان حوزه حمل‌ونقل است.

  وقتی نهاد نظارتی شریک تخلف می‌شود  

یــزد؛ دومیــن اســتان معدنــی کشــور بــا پتانســیل‌هایی کــه هــر 
کدام‌شان برای توسعه یک منطقه کافی‌ست، یکی از اصلی‌ترین 
فرازونشــیبِ  از  پُــر  ســاختارِ  بــه  حــوزه  ایــن  در  چالش‌هایــش 
حمل‌ونقل موادمعدنی برمی‌گردد. از عدمِ وجود تعرفه ثابت و 
درآمدهــای حاصل از ترانزیت گرفته تا ترافیک شــبکه راه‌آهن و 

عدم تناسب عرضه و تقاضا.
محمدرضا فیصل عضو هیات مدیره انجمن صنفی شرکت‌های 
حمل‌ونقل اســتان یزد هم مشــکل اصلی ســاختار حمل‌و‌نقل 
معدنــی اســتان یزد و کشــور را عــدم وجود نرخ ثابت دانســت و 
گفــت: باوجود اعلام نرخنامه از ســوی نهاد‌های بالادســتی، به 
بهانه‌هــای مختلــف ثبات تعرفــه رعایت نمی‌شــود و همین امر 

سبب شده خسارات زیادی به صاحبان کالا وارد شود.

زین محمدی: معضل اصلی حمل‌ونقل صنایع معدنی چیست؟ فعالان اقتصادی  فر
نســبت به پاســخِ »عــدم وجودِ زیرســاخت‌های مناســب« توافــق دارنــد. دامنه این 
زیرســاخت‌ها از موضوعاتی مانند عدم ثبات نرخ تعرفه حمل‌ونقل و عدم پوشــش 
مناسب خطوط ریلی کشور گسترده شده‌ است. یکی از فعالان معدنی معتقد است 
نرخ 45 درصدی ترانزیت ریلی که توسط دولت دریافت می‌شود عملا مانعی برای 
اســتفاده صنایــع معدنــی از بخــش ریلی کشــور اســت آن هــم درحالی‌که این شــبکه 
تمامی کشور را پوشش نمی‌دهد. امری که به گفته یکی از فعالان حمل‌ونقل استان 

یــزد باعــث »دوباره‌کاری و افزایش هزینه ترانزیت« می‌شــود زیــرا محموله از طریق 
خطوط ریلی به مقصد نهایی نمی‌رسد و باید در دو مرحله ریلی و جاده‌ای جابجا 
شــود. البته وجود یک بندرخشــک در اســتان یزد ظرفیت بزرگی اســت که درصورت 
اتصــال به کریدورهــای صادراتی می‌تواند نوید انقلاب در حوزه حمل‌و‌نقل کشــور 
را بدهد اما به گفته مدیرعامل این بندر، »محدودیت‌های تحریمی و عدم شناخت 
صنایع‌معدنــی بــا ظرفیت‌هــای بندرخشــک« باعث شــده همــکاری بینِ ایــن بندر و 

شرکت‌های معدنی آنگونه که باید پیش نرود.

رسی معضلات حمل‌ونقل صنایع معدنی در استان یزد  بر

 پای تعرفه غیرمنصفانه شبکه ریلی 
بر گلوی لجستیک صنایع معدنی

چالش‌هــای حوزه حمل‌ونقل معدنــی را از زبان دو 
امــا  شــنیدیم  حــوزه  ایــن  فعــالِ  و  صاحب‌نظــر 
بندرخشــک پیشــگامان یــزد چــه فرصتــی را بــرای 
گسترش فعالیت‌های ترانزیتی معدنی‌ها ایجاد کرده 

است؟
ناصر ظهوری مدیرعامل شرکت تعاونی بندرخشک 
پیشگامان در توضیح فعالیت‌های این بندر گفت: 
توســعه ریلــی بندرخشــک پیشــگامان و اتصــال به 
خط اصلی شبکه ریلی کشور به‌گونه‌ای برنامه‌ریزی 
شــده که فعــالان اقتصادی امکان ارســال محموله از این بندر به مقاصــد صادراتی یا 
داخلی را داشته باشند. در این خصوص بیشتر از 18 کیلومتر ریل‌گذاری صورت گرفته 
و در داخــل بنــدر خشــک نیز باهــدف کاربری‌های مختلف و اتصــال بین بخش‌های 

بندر، 10 کیلومتر خط ریلی احداث شده است. 
ظهــوری دربــاره فعالیــت ترانزیتی بندرخشــک در همــکاری با شــرکت‌های معدنی نیز 
توضیح داد: از ســال 1399 که فعالیت بندرخشــک در بخش‌های صادرات و واردات و 
ترانزیت داخلی آغاز شد، این بندر توانست 700هزار تن کنستانتره سنگ‌آهن، 100هزار 
تن کلینگر ســیمان و 100 هزار تن ســنگ‌آهن را از مبدا بندرخشک به مقاصد مختلف 
ترانزیت کند. در این بین کلینگر و ســنگ‌آهن در قالب برنامه‌های صادراتی به کشــور 
عمان فرســتاده شــد. مقصدِ ســنگ‌آهن بندرخشــک که به‌صورت جــاده‌ای دریافت 
می‌شــد داخلــی بــود، این محموله‌هــا پس از یکسان‌ســازی از طریق خطــوط ریلی به 
مقاصدی که تقاضای این کالا را داشتند فرستاده می‌شد. متاسفانه دلیل کاهش این 
آمار شــرایط تحریمی کشور اســت و محدودیت‌های صادراتی باعث شد فعالیت‌های 

صادراتی بندرخشک نیز کاهش پیدا کند.
او با بیان اینکه بندرخشــک ســعی دارد تمام توان خود را در همکاری با شــرکت‌های 

معدنــی انجــام دهــد، گفــت: متاســفانه بســیاری از شــرکت‌های معدنــی نســبت بــه 
خدماتی که بندرخشــک ارائه می‌دهند اطلاع ندارند، که در صورت شــناخت کافی از 
این خدمات می‌توان به جذب بیشــتر شــرکت‌های معدنی برای همکاری با این بندر 

امیدوار بود. 
ظهوری دربابِ ظرفیت‌های بندرخشک پیشگامان اظهار کرد: گمرک ایران در زمینی 
با مســاحت 11 هکتار در بندرخشــک مستقر شده و دو خط ریلی نیز برای این بخش 
درنظر گرفته شــده اســت. همچنین برنامه‌های مدونی برای زیرســاخت‌های آی‌تی، 

زیرساخت‌های تخلیه و بارگیری و اطفاءحریق تعریف شده است.
مدیرعامــل بندر خشــک پیشــگامان با بیــان اینکه ســوله‌ای به مســاحت 4 هزار متر 
به‌عنوان انبار مسقف در بندر خشک پیشگامان برای مراقب از محموله‌های بازرگانان 
تا زمان ترخیص درنظر گرفته شــده اســت، گفت: سیلوی دیگری به گنجایش 50 هزار 
تن برای ذخیره نهاده‌های دامی تعبیه شــده اســت که تحت اجاره شــرکت پشتیبانی 
امور دام اســت و پس از واردات نهاد‌ه‌های دامی در این ســوله انبار شــده و از بندر به 
غ‌داری‌هــا و دامداری‌ها توزیع می‌شــود. فروش این اقلام در ســامانه بازارگاه وزارت  مر
جهــاد کشــاورزی انجام می‌شــود. همچنین ســردخانه‌ای به گنجایش 20هــزار تن نیز 
برای توزیع محصولات کشاورزی و دامی در بندرخشک تعبیه شده که عملا سردخانه 

استراتژیک مرکز ایران است.
ظهوری درباره مکانیزم حمل‌ونقل بندرخشــک پیشگامان گفت: شرکت حمل‌ونقل 
توانمند و هوشــمند نیز در بندرخشک پیشــگامان برای ترانزیت اقلام ورودی به این 
کنون در حال فعالیت است. این شرکت دارای 250  بندر تاســیس شده اســت که هم‌ا
دســتگاه تریلی اســت و مســئولیت حمل محموله‌ها در بندرخشــک را برعهــده دارد. 
توزیع و دریافت محموله توســط این شــرکت توسط اپلیکیشن صورت می‌گیرد و هیچ 
الزامــی برای فعالیت در اســتان یزد ندارد و قادر اســت تمامی کشــور را بــرای توزیع بار 

پوشش دهد. 

فرصتِ بندر خشک برای شرکت‌های معدنی
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بحــران ناتــرازی انــرژی تنهــا یــک مشــکل  شــادی شــفیعی: 
زیرساختی نیست؛ بلکه نتیجه سیاست‌گذاری‌های ناهماهنگ 
و کوتاه‌مــدت اســت. درحالی‌کــه کشــورهای پیشــرفته با رشــد 
به‌روزرســانی  را  انــرژی  زیرســاخت‌های  خــود،  اقتصــادی 
می‌کننــد، در ایــران، رشــد صنایــع و مصــرف انــرژی همــگام بــا 
ضعف ســرمایه‌گذاری و عدم توســعه زیرســاخت‌ها پیش رفته 
اســت. ایــن امر نمایانگــر غفلــت در سیاســت‌گذاری بلندمدت 
و بهــره‌وری انــرژی اســت. ناتــرازی انــرژی، به‌ویــژه در حــوزه 
صنایع بزرگ، منجر به افت تولید، افزایش هزینه‌ها و در نهایت 
تورم شــده اســت. افزایــش هزینه تولیــد و ناتوانی در اســتفاده 
از ظرفیــت کامــل، نه‌تنهــا رقابت‌پذیــری صنایع را کاهــش داده، 
بلکه فشــار مضاعفی بــر مصرف‌کنندگان وارد کرده اســت. این 
وضعیــت، اقتصاد ایران را در وضعیتی شــکننده قــرار داده که هر 
بحران جدید، آن را به ســمت بی‌ثباتی بیشــتر ســوق می‌دهد. 
ناتــرازی انــرژی در ایــران بــه بحرانــی چندبعدی تبدیل شــده 
اســت که ناشی از سوءمدیریت، تحریم‌های بین‌المللی و نبود 

سرمایه‌گذاری کافی در حوزه انرژی است.

   وضعیت انرژی در یزد؛ از رشد مصرف تا محدودیت تأمین  

 اســتان یــزد که به‌عنــوان قلب تپنده صنایع معدنــی و فولادی 
ایران شــناخته می‌شود، در نیمه دوم سال ۱۴۰۳ با چالش‌های 
جــدی در تأمیــن برق و گاز مواجه شــده اســت. مصــرف برق در 
صنایــع انرژی‌بــر این اســتان، نســبت بــه ســال ۱۴۰۰ حــدود ۱۷ 
درصد افزایش‌یافته، این در حالی اســت که تولید برق به دلیل 
فرســودگی نیروگاه‌هــا، کمبــود ســرمایه‌گذاری و افزایــش مصرف 
نتوانســته اســت هم‌پــای تقاضــا  خانگــی در فصــل زمســتان 
رشــد کند. از ســوی دیگر، تولیــد گاز طبیعی در ســال ۱۴۰۳ تنها 
1/2 میلیــارد مترمکعــب افزایــش یافت که برای پاســخگویی به 
نیازهای صنعتی اســتان کافی نبوده است. این وضعیت باعث 
اولویت‌بندی مصرف گاز به نفع بخش خانگی و تجاری در فصول 
ســرد شــد که در نهایت به افت فشار گاز برای صنایع در استان 
کز  یزد انجامید. در ســال‌های اخیر، یزد به یکی از مهم‌ترین مرا
تولید فولاد و مواد معدنی در ایران تبدیل شــده اســت. با رشــد 
این صنایع، مصرف انرژی در این استان به‌شدت افزایش‌یافته 
است. نیروگاه‌های برق و تأسیسات گاز نتوانسته‌اند هم‌زمان با 
این رشد، پاسخگوی نیازهای روزافزون صنایع باشند. این عدم 
تطابق بین تولید و مصرف انرژی، نه‌تنها باعث اختلال در روند 
تولید، بلکه موجب افزایش هزینه‌های تولید و در نهایت کاهش 

سودآوری کارخانه‌ها شده است.

   تأثیر ناترازی انرژی بر صنایع راهبُردی  

 کمبود برق و گاز به‌شــدت بــر بهره‌وری تجهیزات معدنی تأثیر 
گذاشــته و فعالیــت اســتخراج مــواد اولیــه مانند ســنگ‌آهن را 
مختل کرده اســت. این مســئله، زنجیره تأمین مواد خام برای 
صنایــع فــولادی را تحت‌تأثیــر قــرار داده و هزینه‌هــای تولید را 

افزایش داده است.
کارخانه‌هــای فــولادی اســتان یــزد در نیمــه دوم ســال ۱۴۰۳ 
مجبــور بــه کاهــش ظرفیــت تولیــد شــدند. بــر اســاس آمارها، 
تولیــد فــولاد میانی کشــور در این دوره بیــش از ۱.۱ میلیون تن 
کاهش‌یافتــه کــه معــادل ۴۵۰ میلیــون دلار ارزش دارد. این امر 
نه‌تنهــا بــر عرضــه داخلی فــولاد تأثیر گذاشــته؛ بلکــه صادرات 
ایــن محصــول اســتراتژیک را نیز محــدود کرده اســت. علاوه بر 
فــولاد، صنایــع بــزرگ دیگر نظیــر مس، ســیمان و پتروشــیمی 
نیــز تحت‌تأثیر بحران انرژی قرار گرفته‌اند. این صنایع، به‌ویژه 
در فصل‌های ســرد و گرم، نیاز به تأمین مســتمر و بدون وقفه 

انرژی دارند. 
هرگونــه اختلال در تأمین انرژی، موجــب توقف تولید، کاهش 
کیفیــت محصــولات و افزایــش هزینه‌هــای عملیاتی می‌شــود. 
در ایــن میــان، صنایع کوچک و متوســط نیز از ناتــرازی انرژی 
آســیب می‌بینند، زیــرا قادر به تأمیــن انرژی موردنیــاز خود به 

طور مستقل نیستند و وابسته به شبکه سراسری هستند.

بحــران موقــت اســت و اثرات بلندمــدت آن بر اقتصــاد و جامعه 
اســتان قابل‌چشم‌پوشــی نیســت. برخی از صنعتگــران معتقد 
هســتند کــه بــرای مقابلــه بــا ایــن چالش‌هــا، بایــد اقداماتــی در 
راستای افزایش بهره‌وری انرژی، سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌ها، 
و ایجاد حمایت‌های دولتی از صنایع انجام شود و تنها از طریق 
برنامه‌ریــزی دقیــق و همــکاری بخش‌هــای مختلــف، می‌تــوان 
تأثیرات منفی این بحران را کاهش داده و زمینه را برای بازگشت 

به مسیر توسعه فراهم کرد.

   افزایشِ هزینه‌ها  

به دلیل کمبود برق و گاز، بسیاری از صنایع مجبور به استفاده 
از منابع جایگزین مانند خرید انرژی از تولیدکنندگان خصوصی 
یــا اســتفاده از ســوخت‌های گران‌تــر شــده‌اند. ایــن امــر بــه طور 
قابل‌توجهــی هزینه‌هــای تولیــد را افزایش داده و حاشــیه ســود 
را کاهــش داده اســت. افزایــش هزینه‌ها، به‌ویــژه در صنایعی که 
حاشــیه سود پایینی دارند، فشار مضاعفی بر کســب‌وکارها وارد 
کرده و آن‌ها را در معرض خطر تعطیلی قرار داده است. علاوه بر 
این، افزایش قیمت نهایی محصولات باعث کاهش توان رقابت 

در بازارهای داخلی و بین‌المللی شده است.

   عدمِ توجه به فناوری و انرژی‌های تجدیدپذیر  

شــاید بتــوان یکــی از مهم‌تریــن دلایل ناتــرازی در بخــش انرژی 
را در ضعــف اســتفاده از انرژی‌هــای تجدیدپذیــر و فناوری‌های 
پیشرفته دانست. این مسئله نه‌تنها فرصت بهره‌وری انرژی را از 
ایران گرفته، بلکه ظرفیت بالقوه جغرافیایی کشور در بهره‌گیری 
از منابع بادی و خورشیدی نادیده گرفته شده است. در مقایسه 
با کشورهای پیشرفته که از فناوری‌های هوشمند برای مدیریت 
انــرژی بهــره می‌برنــد، ایران همچنان وابســته به سیســتم‌های 
کارآمد اســت. سیاســت‌های حمایتی دولت به‌جای  ســنتی و نا
تمرکــز بــر کاهش مصــرف و بهره‌وری، بیشــتر به افزایــش تولید و 
یارانه‌های مستقیم معطوف بوده است. این سیاست‌ها نه‌تنها 
بحــران را حــل نکرده، بلکه بار مالی بیشــتری بــر دولت تحمیل 

کرده است.

  راهکارها و پیشنهادها برای عبور از بحرانِ ناترازی انرژی

بحران ناترازی انرژی در کشور و همچنین در استان یزد، صنایع 
و معیشــت مردم را به چالشــی جدی کشــانده و ضرورت حرکت 
به‌ســوی راهکارهای جایگزین را آشــکار کرده است. کارشناسان 
بــر ایــن باورند کــه برای عبــور از بحران ناتــرازی انرژی در کشــور، 

نیازمنــد راه‌حل‌هــای میان‌مدت و بلندمدت هســتیم. کاهش 
مصرف انرژی، استفاده از انرژی‌های تجدیدپذیر و بهینه‌سازی 
مصرف انرژی در صنایع، از جمله راهکارهایی است که می‌تواند 
ایــن بحران را کاهــش دهد. یکی از مهم‌تریــن راهکارها، افزایش 
بهــره‌وری در مصرف انرژی اســت. به‌کارگیری فناوری‌های نوین 
در تجهیــزات و فرایندهای تولید می‌توانــد تا حد زیادی مصرف 
انرژی را کاهش دهد. همچنین، اجرای برنامه‌های آموزشی برای 
کارکنان صنایع به‌منظور استفاده بهینه از منابع انرژی و کاهش 

هدررفت انرژی از دیگر اقدامات ضروری است.

  مدیریتِ مصرف انرژی  

طهرانــی،  جعفــری  کیــوان 
تحلیل‌گــر ارشــد بــازار فــولاد، 
کــه مدیریــت  معتقــد اســت 
مصــرف انرژی در بخش‌های 
خانگــی و تجــاری، از طریــق 
گاهی‌بخشی  آ سیاست‌های 
تشــویقی،  برنامه‌هــای  و 
می‌توانــد منابــع بیشــتری را 
بــرای تأمین نیازهای صنایع 

آزاد کنــد. همچنیــن، احــداث نیروگاه‌هــای کوچــک در نزدیکی 
کارخانه‌هــا می‌تواند نیاز فوری صنایع بــه انرژی را کاهش دهد و 
وابستگی به شبکه ملی را کم کند. به‌این‌ترتیب، صنایع می‌توانند 

بدون وقفه و با هزینه کمتر، انرژی موردنیاز خود را تأمین کنند.

  سرمایه‌گذاری در انرژی‌های تجدیدپذیر و افزایش بهره‌وری  

 اســتان یــزد با ظرفیت بالای خــود در بهره‌بــرداری از انرژی‌های 
تجدیدپذیــر، به‌خصــوص انرژی خورشــیدی، می‌توانــد به یک 
الگــوی پایــدار در تأمیــن انــرژی تبدیــل شــود. اســتفاده از ایــن 
منابــع نه‌تنها می‌توانــد نیاز انرژی اســتان را تأمین کند، بلکه به 
حفظ محیط‌زیست نیز کمک خواهد کرد. اما هزینه‌های بالای 
اولیــه و نیاز به جذب ســرمایه‌گذاری داخلی و خارجی، از جمله 
چالش‌هــای اصلی در این زمینه اســت. کیوان جعفری طهرانی 
با اشــاره به ویژگی‌های اقلیمی اســتان یزد، به‌ویژه تابش شدید 
کیــد دارد که  آفتــاب در بیشــتر فصــول ســال، بــر این موضــوع تأ
اســتفاده از انرژی خورشــیدی می‌تواند گزینه‌ای بسیار مناسب 
ع خورشــیدی در نقــاط مختلف اســتان،  باشــد و احــداث مــزار
علاوه بر کاهش وابســتگی به شــبکه برق سراســری، می‌تواند به 
اشــتغال‌زایی در این اســتان نیــز کمک کند. ایــن تحلیل‌گر بازار 
فولاد در ادامه به اهمیت افزایش بهره‌وری انرژی اشــاره می‌کند 
و می‌گوید: با ارتقای فناوری‌های تولید و مصرف انرژی، می‌توان 
هزینه‌هــا را کاهش داد و رقابت‌پذیری صنایــع را حفظ کرد. وی 
معتقــد اســت کــه دولت بایــد سیاســت‌های حمایتــی از جمله 
اصلاح سیاســت‌های قیمت‌گــذاری انرژی و تخصیــص یارانه به 
کید می‌کند که  صنایع کلیدی را اجرا کند، اما بر این موضوع نیز تأ
این سیاست‌ها باید به‌گونه‌ای طراحی شوند که ضمن حمایت 
از صنایــع، مشــوق‌هایی بــرای کاهــش مصــرف انــرژی و بهبــود 
بهره‌وری فراهم کنند و اینکه اجرای موفق این برنامه‌ها نیازمند 
همکاری گسترده دولت، بخش خصوصی، و جامعه محلی است 
تا بتوان تعادل میان تأمین انرژی، توسعه اقتصادی، و حفظ رفاه 

اجتماعی را برقرار کرد.

  ناترازی انرژی؛ بحرانی چندوجهی  

بحران ناتــرازی انرژی در ایران نشــان‌دهنده ضعف در مدیریت 
منابع، سیاســت‌گذاری‌ها و توســعه پایدار اســت و درحال‌حاضر 
به بحرانی چندوجهی تبدیل شــده است. این بحران تهدیدی 
جدی برای صنایع اســتان یزد و اقتصاد کشــور به شمار می‌رود 
و عبــور از ایــن بحــران نیازمنــد راهکارهــای فــوری و اســتراتژیک 
اســت. مدیریــت مصــرف، افزایــش بهــره‌وری، ســرمایه‌گذاری در 
زیرساخت‌ها و استفاده از منابع تجدیدپذیر، می‌تواند به‌عنوان 
راه‌حل‌های مؤثر مطرح شود. با اجرای این راهکارها و اصلاحات 
ســاختاری در سیاســت‌گذاری و مدیریــت انــرژی، می‌تــوان بــه 

سمت آینده‌ای پایدارتر و مقاوم‌تر حرکت کرد.

  ناترازی انرژی نیازمندِ اصلاحاتِ ساختاری در مدیریت  

کارآمد، بی‌توجهی به   بحران انرژی در ایران نمادی از مدیریت نا
توسعه پایدار، و ضعف در هماهنگی دستگاه‌های اجرایی است. 
درحالی‌که کشور از منابع غنی گازی برخوردار است، ناترازی تولید 
و مصرف، ناشی از نبود سیاست‌های منسجم و نگاه کوتاه‌مدت 
به بحران اســت. راه‌حل‌های ارائه‌شده، هرچند عملی هستند، 
امــا نیازمنــد اراده سیاســی، هماهنگیِ میان دســتگاهی و تغییر 
رویکرد از مدیریت روزمره به برنامه‌ریزی بلندمدت است. تنها با 
اصلاحات ساختاری در مدیریت انرژی، بهره‌گیری از فرصت‌های 
بین‌المللــی، و تمرکــز بر انرژی‌هــای تجدیدپذیر می‌تــوان از این 

بحران عبور کرد و آینده‌ای پایدارتر برای کشور رقم زد.

فــولاد می‌گویــد: »عــدم تأمیــن پایــدار انــرژی می‌توانــد تولیــد را 
متوقــف کند، هزینه‌ها را افزایش دهد و در نهایت رقابت‌پذیری 
ایــن صنعت را در بازارهای داخلــی و بین‌المللی کاهش دهد«. 
ع‌زاده در پاسخ به این سؤال که چه عواملی باعث  محمدرضا زار
ایجاد این ناترازی انرژی شــده؟ می‌گوید: مهم‌ترین عوامل این 
بحران، کمبود زیرساخت‌های انرژی، عدم سرمایه‌گذاری کافی 
در بخش تأمین انرژی، و افزایش مصرف بی‌رویه اســت و اولین 
قدم برای حل این بحران، توجه به بهینه‌ســازی مصرف انرژی 
در صنایــع اســت. مدیر واحد تأسیســات و انرژی شــرکت فولاد 
آلیاژی ایران بر این باور است که صنایع فولادی باید با استفاده 
از تکنولوژی‌های نوین به سمت کاهش مصرف انرژی و استفاده 
بهینه از منابع موجود حرکت کنند. سرمایه‌گذاری در پروژه‌های 
انرژی تجدیدپذیر مانند انرژی خورشیدی و بادی نیز می‌تواند 

در کاهش وابستگی به انرژی‌های فسیلی کمک کند.
ایــن  بــر  ادامــه  در  ع‌زاده  زار
کــه  کیــد می‌کنــد  موضــوع تأ
بــر  انــرژی  ناتــرازی  بحــران 
قیمــت تمام‌شــده محصول 
فــولاد تأثیرگذار اســت. وقتی 
افزایــش  انــرژی  قیمــت  کــه 
افزایــش  ایــن  می‌یابــد، 
هزینه‌ها مستقیماً به قیمت 
و  می‌شــود  منتقــل  فــولاد 
می‌گوید: برای مقابله با این چالش، صنعت فولاد باید به سمت 
بهینه‌ســازی فرایندهــای تولیــد و کاهش مصرف انــرژی حرکت 
کنــد. همچنیــن، واردات تجهیــزات مــدرن و بــه‌روز و همچنین 
ارتقــای تکنولوژی‌هــای تولیــد می‌توانــد به کاهــش هزینه‌های 

انرژی و افزایش بهره‌وری کمک کند.

  پیامدهای اقتصادی ناترازی انرژی در استان  

 از پیامدهــای اقتصــادی بحــران ناتــرازی انــرژی می‌تــوان بــه 
افزایــش نــرخ بیــکاری در اســتان اشــاره کــرد. با کاهــش ظرفیت 
تولید کارخانه‌ها، بســیاری از کارگران در این صنایع به مرخصی 
اجبــاری فرســتاده شــده‌اند یــا بــا کاهــش ســاعت کاری مواجــه 
شــده‌اند. این وضعیت نه‌تنها بر درآمد خانوارها تأثیر گذاشــته، 
بلکه منجر به افزایش فشارهای اجتماعی و اقتصادی نیز شده 
اســت. این بحران، در نهایت می‌تواند به خروج نیروی کار ماهر 
از استان و مهاجرت به سایر نقاط کشور منجر شود. پیامدهای 
اقتصــادی و اجتماعی ناترازی انرژی در اســتان یزد، فراتر از یک 

  با کاهش ظرفیت 
تولید کارخانه‌ها، 
بسیاری از کارگران 
در این صنایع به 
مرخصی اجباری 
فرستاده شده‌اند 
یا با کاهش ساعت 
کاری مواجه 
شده‌اند

  به دلیل کمبود 
، بسیاری  برق و گاز
از صنایع مجبور 
به استفاده از 
منابع جایگزین 
مانند خرید انرژی 
از تولیدکنندگان 
خصوصی یا 
استفاده از 
سوخت‌های 
گران‌تر شده‌اند. 
این امر به طور 
قابل‌توجهی 
هزینه‌های تولید 
را افزایش داده و 
حاشیه سود را 
کاهش داده است

  شاید بتوان 
یکی از مهم‌ترین 
دلایل ناترازی در 
بخش انرژی را در 
ضعف استفاده 
از انرژی‌های 
تجدیدپذیر و 
فناوری‌های 
پیشرفته دانست. 
این مسئله نه‌تنها 
فرصت بهره‌وری 
انرژی را از ایران 
گرفته، بلکه ظرفیت 
بالقوه جغرافیایی 
کشور در بهره‌گیری 
از منابع بادی و 
خورشیدی نادیده 
گرفته شده است

  بحران انرژی 
در ایران نمادی از 
مدیریت ناکارآمد، 
بی‌توجهی به 
توسعه پایدار و 
ضعف در هماهنگی 
دستگاه‌های 
اجرایی است. 
درحالی‌که کشور 
از منابع غنی گازی 
برخوردار است، 
ناترازی تولید و 
مصرف، ناشی از 
نبود سیاست‌های 
منسجم و نگاه 
کوتاه‌مدت به 
بحران است

  مصرف برق در 
صنایع انرژی‌بر 

استان یزد، نسبت 
به سال ۱۴۰۰، 

حدود ۱۷ درصد 
افزایش ‌یافته است. 

این در حالی است 
که تولید برق به 
دلیل فرسودگی 

نیروگاه‌ها، کمبود 
سرمایه‌گذاری و 

افزایش مصرف 
خانگی در فصل 

زمستان نتوانسته 
هم‌پای تقاضا رشد 

کند

  کارخانه‌های 
فولادی یزد در 
نیمه دوم سال 

۱۴۰۳ مجبور به 
کاهش ظرفیت 

تولید شدند. تولید 
فولاد میانی کشور 
در این دوره بیش 

از ۱.۱ میلیون تن 
کاهش‌یافته که 

معادل ۴۵۰ میلیون 
دلار ارزش دارد. 

این امر نه‌تنها 
بر عرضه داخلی 

فولاد تأثیر گذاشته؛ 
بلکه صادرات 
این محصول 

استراتژیک را نیز 
محدود کرده است

   پیامدهای اقتصادی و اجتماعی ناترازی انرژی در استان یزد  

 بحــران ناتــرازی انــرژی در اســتان یــزد بــه یکــی از اصلی‌تریــن 
چالش‌هــای اقتصــادی و اجتماعــی این منطقه تبدیل شــده 
است. این بحران علاوه بر فشار به اقتصاد استان، بر معیشت 
بســیاری از شــهروندان نیز تأثیر منفی گذاشــته اســت. کاهش 
تولیــد و بهــره‌وری در صنایــع کلیــدی، ماننــد معــدن و فــولاد، 
منجــر بــه افــت درآمــد ملی و رکــود اقتصادی در اســتان شــده 
اســت. کاهــش تولید در این صنایع بزرگ باعث مختل شــدن 
زنجیــره ارزش و مواجه‌شــدن صنایــع وابســته بــا چالش‌هــای 

جدی شده است.
 

   کاهشِ راندمان و توقف تولید در صنعت فولاد  

در صنعت فولاد، برای تولید هر تن فولاد نیاز به مصرف بالا از گاز 
طبیعی، برق و ســایر منابع انرژی اســت. کاهش عرضه انرژی یا 
نوسانات در تأمین آن، تولید را مختل کرده و هزینه‌ها را افزایش 
می‌دهد. این بحران در فصول سرد و گرم سال، به‌ویژه در صنایع 
ســنگین، مشــکلاتی چون کاهــش راندمــان و توقف تولیــد را به 

دنبال دارد.
ع‌زاده، مدیر واحد تأسیسات و انرژی شرکت فولاد  محمدرضا زار
کید بر  آلیــاژی ایــران، در گفتگــو با دوهفته‌نامه صنعت یــزد با تأ
تأثیــرات جــدی بحــران ناترازی انــرژی بر صنایــع انرژی‌بر مانند 

 ناترازی انرژی؛
سایه‌ای سنگین بر صنعت و اقتصاد استان یزد

ژی‌های پاک ژی نیازمند سیاست‌گذاری هوشمند و سرمایه‌گذاری در انر بحران انر

 چندی پیش مسعود نیلی، اقتصاددان در نشستی عنوان کرد که تمام شاخص‌های اقتصاد ایران 
با ناترازی عجیبی به لحاظ تعداد، تنوع، جامعیت و استمرار مواجه است. اما همه این ناترازی‌ها به 

سیاست‌گذار مربوط می‌شود زیرا نظام تصمیم‌گیری ما اساساً ناترازی‌محور است.
دولــت بــرای اینکه بنگاه قیمت را پایین نگه دارد، به یکی انرژی ارزان و به دیگری ارز ارزان می‌دهد 
و بــرای دیگــری بــا ممنوعیــت واردات، انحصــار در بازار ایجاد می‌کنــد، اما باز هم تورم وجــود دارد و 
قیمت‌هــا فزاینــده اســت. در نتیجــه بــه بانک می‌گویــد به ایــن بنگاه‌هــا وام ارزان‌قیمــت بدهد. به 
کشاورزی آب مجانی و برق ارزان می‌دهد. پس ناترازی بانکی و ناترازی منابع آبی هم ایجاد می‌کند. 

نکته مهم اینکه این اقدامات خودش دینامیک افزایش تورم را فعال می‌کند.
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پروژه‌ای برای کاهشِ ناترازی
د‌‌‌ومین نیروگاه خورشیدی ۱۰مگاواتی چادرملو در مجاورت مجتمع صنعتی 
چادرملو و نیروگاه خورشــیدی شــهید فخری‌‌‌زاده در اردکان یزد افتتاح شد 

که نقشِ مهمی در رفع ناترازی انرژی دارد.
شرکت معدنی و صنعتی چادرملو علاوه بر حرکت به سمت تکمیل زنجیره 
تولیــد، گام‌‌‌هــای خوبــی در ایجاد زیرســاخت‌‌‌های توســعه از جملــه تامین 

انرژی پایدار و تجدیدپذیر برداشته است.
کنون دارای یک‌واحد نیروگاه ســیکل ترکیبی ۵۰۰مگاواتی،  این شــرکت هم‌‌‌ا
ســه‌واحد نیــروگاه ۱۰مگاواتی خورشــیدی فعــال و یک‌واحد نیروگاه ســیکل 
ترکیبی ۵۴۶مگاواتی در حال ساخت است که دو واحد گازی آن به ظرفیت 
۳۶۶مگاوات در مهرماه ســال‌جاری بهره‌برداری و به شــبکه سراســری برق 
متصل شــد. چادرملو همچنیــن درحال‌حاضر احداث ۱۰۰مــگاوات نیروگاه 

خورشیدی دیگر را در خضرآباد یزد در دستور کار خود دارد.

7 میلیون یورو صرفه‌جویی ارزی
کارخانه تولید کلاف‌سازی سرمد ابرکوه از جمله پروژه‌هایی است که اجرای 

آن صرفه‌جویی ارزی ۷ میلیون یورویی به همراه دارد.
پروژه کلاف‌سازی فولاد سرمد ابرکوه با ظرفیت تولید 450 هزارتن در سال و 
با توجه به ارزش افزوده بالای محصول کلاف فولادی تاثیرات قابل‌توجهی 

بر عملکرد ارزش‌افزایی و سودآوری این شرکت خواهد داشت.

حقوق دولتی معادن در بودجه ۱۴۰۴ ثابت ماند
دبیر کل انجمن سنگ آهن ایران از ثابت ماندن رقم حقوق دولتی معادن 
در بودجه سال ۱۴۰۴ در مقایسه با سال گذشته خبر داد. سعید عسگرزاده 
بــا اشــاره بــه اینکه عــدد حقــوق دولتی از مــوارد مهمی اســت کــه می‌تواند 
معــادن را تحــت تاثیر قــرار دهد و موجب تعطیلی آنها شــود، گفــت: میزان 
وصولی‌ها کمتر از مقدار تعیین شــده اســت و بیشترین میزان وصولی ۴۰.۸ 

همت است که با اعداد تعیین شده فاصله دارد.
او با بیان اینکه در سال‌های قبل اعداد و ارقام حقوق دولتی واقعی بودند 
و هیــچ اتفــاق و تغییــری برای توســعه بخش معــدن نیفتاده اســت، گفت: 
وقتــی در ســنگ آهــن تغییری صــورت نگرفته اســت اضافه کــردن عدد بی 
معنی است و تنها راه افزایش این عدد دست بردن در اعداد پایه یعنی نرخ 

کلوخه‌ی ماده معدنی سرمعدن است.
عســگرزاده گفــت: عدد حقــوق دولتی از حاصل ضرب ســه عدد به دســت 
می‌آیــد، عامــل اول میــزان اســتخراج که براســاس آیین نامه اجایــی قانون 
معادن بر اســاس عددی محاســبه می‌شــود که در پروانه بهره برداری درج 
گی‌ها و مشخصات خود معدن  شده است. مورد دوم درصدی براساس ویژ
تعییــن می‌شــود و عامل ســوم قیمت کلوخه ســرمعدن اســت. بــه گفته او، 
در این روش دو مشــکل اساســی وجود دارد؛ نخســت در محاســبه قیمت 
پایــه محصولات، از ســمت‌های اســتانی یــا از معادن و تشــکل‌های معدنی 
اســتعلام و مشــورتی گرفته نمی‌شــود یا قیمت‌های اعلام شده از طرف آنها 

را قبول نمی‌کنند.
دبیــر کل انجمن ســنگ آهــن ایران ادامــه داد: در حال حاضر خــودِ وزارت 
صمت هم با شیوه پیشنهادی خود نمی‌تواند اعداد بودجه را محقق کند، 
زیــرا ایــن شــیوه پیشــنهادی بــوده و از تــوان بخش معــدن خارج اســت، از 
طرف دیگر وزاتخانه برای تحقق این عدد، نرخ کلوخه را به طرز عجیبی بالا 

کنون است. می‌برد که ۴۰ تا ۵۰ درصد بیش از اعداد واقعی ا
وی افزود: بخشنامه و فرمول پیشنهادی تخلف آشکار وزارت صمت است 
و نمی‌تــوان آن را اصــاح یا حتی در دیــوان عدالت ابطال کرد و وزارت خانه 

خودش باید این مشکل راحل کند و بخشنامه را پس بگیرد.

 تشدید روند نزولی صادرات زنجیره فولاد
 در  9ماهه امسال

انجمــن تولیدکنندگان فولاد ایــران آمار صادرات ۹ ماهه ســال ۱۴۰۳ زنجیره 
فــولاد کشــور را منتشــر کــرد که بــر این اســاس ارزش صــادرات آهــن و فولاد 

کشور، ۱۴ درصد معادل تقریبی ۸۰۰ میلیون دلار کاهش داشته است.
انجمــن تولیدکنندگان فولاد ایــران آمار صادرات ۹ ماهه ســال ۱۴۰۳ زنجیره 
فــولاد کشــور را منتشــر کــرد که بــر این اســاس ارزش صــادرات آهــن و فولاد 

کشور، ۱۴ درصد معادل تقریبی ۸۰۰ میلیون دلار کاهش داشته است.
از نکات مهم این گزارش این است که شمش و اسلب به عنوان محصولات 
اصلــی صادراتــی فولاد ایران، بیشــترین کاهش حجم صــادرات به ترتیب با 

۳۶و ۱۶ درصد افت داشته‌اند.
در میــان محصــولات فــولادی، مقاطع طویــل افزایش صادرات داشــته‌اند 
و ورق‌هــای فــولادی کاهش صــادرات. البتــه کارت‌هــای بازرگانــی اجاره‌ای 

همچنان بازیگر اصلی صادرات مقاطع طویل محسوب می‌شوند!
حجــم صــادرات مــواد اولیــه زنجیره فــولاد شــامل کنســانتره و گندلــه روند 

افزایشی خود را حفظ کرده است.
صــادرات آهن‌اســفنجی ) و بریکــت( رشــد ۹ درصــدی در حجــم و افزایــش 

۷درصدی در ارزش را به ثبت رسانده است.

آنچه گذشتخبر

ایــران چرا نتوانســت به توســعه‌ای که حقش بود دســت 
یابد؟ این ســوال سال‌هاست که در پسِ ذهن بسیاری از 
ما جا خوش کرده اســت و در برهه‌هایی از زمان پررنگ‌تر 

می‌شود.
کتــابِ اســتراتژی توســعه در ایــران، آشــنایی بــا فرضیه‌هــا و  اصلی‌تریــن مزیــتِ 
نظریه‌هــای متعددِ صاحب‌نظران و نویســندگانی اســت که دربــاره عقب‌ماندگی 
ایران مطرح شده؛ موضوعی که در ذهنِ بسیاری از ما سوالات و ابهامات بسیاری 

را به جا گذاشته است.
مجتبی لشکربلوکی نویسنده این کتاب در دانشگاه بهشتی مدیریت استراتژیک 

خوانده و این مسئله دغدغه شخصی خودش هم بوده است.
 در ایــن کتاب ســعی شــده ســه اصل رعایــت شــود: خلاصه‌گویــی و گزیده‌گویی، 
جامعیت‌نگری و توجه به دیدگاه‌های مختلف و ساده‌نویسی و مدنظرقراردادن 
اصل ارتباط با مخاطب. نویسنده در پاسخ به سوال »عقب‌ماندگی، چرا؟« دانش 
‌۱۸ســاله‌ی خــود را به‌کارگرفتــه و مــدل رســتا )روایت ســه لایه‌ی توســعه‌نیافتگی 
ایران( را در پاســخ به این ســوال توضیح می‌دهد. همین‌طور در پاســخ به ســوال 
»توســعه‌یافتگی، چگونــه؟« چهار اســتراتژیِ نیلوفر آبی، نتوکراســی، نســل آتی و 

مشق شب را مطرح می‌کند.
صادق زیبا کلام، ســریع القلم، داوری اردکانی، کاظم اردلانی، عظیمی، رضاقلی، 
کاتوزیــان، فراســتخواه، محمــد فاضلــی و رنانــی، ده صاحــب نظــری هســتند که 

دیدگاه‌شان در این کتاب بررسی می‌شود. 

    صاحب‌نظران دلایلِ عقب‌ماندگی ایران را چه می‌دانند؟  

 صادق زیبا کلام: »دو عنصر تاریخ و جغرافیا سبب 
عقب ماندگی ما شــده اســت. از طرفــی تاریخی پر از 
تخریــب و غــارت را تجربــه کرده‌ایــم و درعین‌حــال از 
اواخــر دوران عباســیان چــراغ علــم خاموش گشــته 
اســت. که این قضایا ســبب ضعف گســترش علوم و 
همینطــور تضعیف تکامل صنعتــی و تضعیف توان 
تولیدی و تجاری ایران شده است. از طرفی دیگر ما 
کندگی و  در یک اقیلم کم آب و خشــک زندگی می‌کردیم که از قضا دارای یک پرا
کندگی و کم آبی ســبب شــکل‌گیری زندگی  عــدم اتصــال نیز بوده اســت. ایــن پرا
عشیره‌ای و ایلاتی شده است که تجارت‌های محدود و دامنه ارتباطی منطقه‌ای 
داشته اند. این زندگی قبیله‌ای باعث می‌‎شده است که حکومت مرکزی در ایران 

گیر نباشد.« هیچگاه حکومتی فرا
خصلت‌هــای  »ایرانیــان  القلــم:  ســریع  محمــود 
اخلاقــی و رفتــاری ضدتوســعه دارنــد. از جملــه این 
خصلت‌هــا می‌توان بــه: قاعده‌ناپذیــری، بی‌نظمی 
فکری و علمی، کم‌حوصلگی، عدم اعتماد و… اشاره 
در  ضعــف  ســبب  خصائــل  مجموعــه  ایــن  کــرد. 
متمرکــز،  انــرژی  شــکل‌گیری  عــدم  ساختارســازی، 
دشواری اجماع نخبگانی و دشواری اقدام بنیادین 

و بلند مدت و در نهایت سبب دست نیافتن ما به توسعه می‌شود.«
 محســن رنانی: »تنها جوامعی توسعه می‌یابند که 
رویا دارند. رویا یعنی افق مشترک، درد مشترک، امید 
هــر  مشــترک.  انــرژی  و  مشــترک  انگیــزه  مشــترک، 
جامعه‌ای به تعداد محدودی یا حداقل یک »رویای 
کــه همــه رویاهــای  جمعــی معنابخــش« نیــاز دارد 
رویــای  تنهــا  بدهــد.  جهــت  را  دیگــرش  جمعــی 
جمعــی‌ای معنا بخش اســت کــه »وحــدت آفرین« 

باشــد و همــه انرژی‌هــا را بــه یک ســو متمرکز کنــد. این رویــای ملی اســت. اما ما 
کنون چه رویای ملی و وحودت بخشــی داریم؟ فقدان توانایی گفتگو،  ایرانیان ا
بی‌کودکی، بی‌رویایی و ضعف عقلانیت جمعی، تبعاتی دارد. لذا ما در تاریخ پس 
از مشــروطه از تاســیس بنگاه‌های اقتصادی بــزرگ و بلند مدت خصوصی عاجز 

بوده‌ایم.«
 رضا داوری اردکانی: »آرزوی توسعه وجود دارد ولی 
اراده توســعه نــه. در عیــن حال ما عقل توســعه هم 
نداریــم. از نشــانه‌های وجود عقل توســعه پرســش 
داشــتن و امــا و چرا گفتــن و نقص‌ها را دیــدن و نقد 
کردن اســت. توســعه در اولویت حکومت‌ها نیست، 
شــاید توســعه را دوســت داشته باشــند ولی اولویت 
اول‌شان نیست. جهان توسعه نیافته مسئله ندارد و 
نمی‌خواهد مسئله داشته باشد. پرسش هم ندارد چون فکر می‌کند همه چیز را 
می‌دانــد. درعین‌حــال گرته‌برداری ناموفق هم به وفور دیده می‌شــود؛ مجموعه 
شــئونی را به‌صــورت جــدا جــدا از غرب تقلیــد کرده‌ایم. ایــن بی‌ارتباطــی و از هم 
جدایی باعث می‌شود که هیچ کدام‌شان کارکردی که باید را هم نداشته باشند.«

 محمــد فاضلــی: مــا دو بخش توســعه داریــم. یکی 
ســخت و دیگــری نــرم. دانشــگاه و فــرودگاه و جــاده 
ســاختن بخش سخت‌افزاری ماجراست. به عبارتی 
"ســخت و ســهل" اســت. البته که همین بخش هم 
نیاز به ســرمایه دارد. اما وقتی دانشــگاه ساخته شد 
نیــاز به یــک روش آموزشــی، توســعه علمــی، انگیزه 
دادن به هیئت‌علمی و دانشــجو، تضمین استقلال 
دانشگاه و… است. این بخشِ "نرمِ سخت" توسعه است. در زمانی که پول نفت 
زیــادی داشــتیم مــا بخــش ســختِ ســهل را توســعه داده‌ایــم. بــه همیــن علــت 
ســخت‌افزار ما از دهه‌های قبل بهتر اســت. اما احساس می‌کنیم که کاری پیش 
نمــی‌رود و ظرفیــت حــل مســئله زیــاد نشــده اســت. مــا به جای ســفت توســعه 
رســیده‌ایم. مرحله‌ای که باید کارِ نرمِ ســخت کرد. اندیشــه‌های نو و مهارت‌های 
جدید می‌خواهیم. دیگر کلنگ‌اندیشی و بین محوری جواب نمی‌دهد، سازوکار 
جــواب می‌دهــد. ما جامعه توزیعــیِ نابرابر خلق کرده ایم. ما در ســاختن جامعه 
گر  تولیدی شکست خورده ایم و در سامان دادن توزیع هم خوب عمل نکردیم. ا
بــا همین دســت فرمان پیــش برویم گذار "توزیــع ثروت" به "توزیع فقر" و ســپس 

"توسعه خشونت" را بیشتر تجربه خواهیم کرد.
 حسین عظیمی آرانی: ما به طور مداوم بر آدم‌های 
کید کردیم ولی فراموش کردیم که آدم‌های  خوب تا
خــوب نیــاز بــه نهادهــای خــوب دارنــد و مهم‌ترین 
نهادی که مانع کار در ایران است نهاد دولت است. 
مــا شــیفته بخــش مــادی و فیزیکــی دســتاوردهای 
تمــدن غــرب هســتیم ولــی ازدســتاوردهای بخــش 
نامشهود و غیرمادی آن بیزاریم. ما به میوه‌ی توسعه 
عشــق می‌ورزیــم ولــی نســبت به ریشــه نفــرت داریم و نســبت بــه آن بی‌اعتنایی 
می‌کنیــم. توســعه مثــل یــک درخت اســت نمی‌تــوان آن را بــه مثابه یــک فرایند 
کثر دقت، دانست. یعنی نمی‌شود ساقه‌، برگ و میوه‌هایی  مکانیکی، ولو با حدا
درســت شــبیه درختِ مطلوب یافت و آنها را به هم چســباند و انتظار داشت که 
درختی واقعی داشته باشد. ما هنوز بذری که ایجاد کننده درخت توسعه است را 
نیافته‌ایــم. از طرفــی نبایــد بــه دنبال برنامه جامع توســعه رفت. حتــی یک مورد 
برنامه‌ریزی جامع موفق در جهان وجود ندارد. برای طراحی یک برنامه پنج ساله 
توسعه، بیست سال وقت نیاز است. برنامه توسعه باید براساس هسته‌های خط 
دهنده باشند. یعنی چند بخش محدود را دربرگیرند که ممکن است در مجموع 

۲۰ درصد کل بودجه را به خود اختصاص دهند ولی تحول ایجاد می‌کنند.

استراتژی توسعه در ایران
سمیرا بامشادفر

کوتاه از نرخِ بیکاری و مشارکت اقتصادی در پاییز 1403
نرخ بیکاری در پاییز۱۴۰۳ با کاهش 0/3 واحد درصدی به 7/2 درصد رسید. اما این کاهش به‌دلیل کاهش نرخ مشارکت اقتصادی و خروج افراد از بازار کار رخ داده است و 
نشان‌دهنده افزایش فرصت‌های شغلی در کشور نیست. کاهش نرخ مشارکت اقتصادی، جمعیت شاغلان و نسبت اشتغال در سومین فصل سال جاری نشان می‌دهد که 

برخی افراد به‌دلیل ناامیدی از یافتن شغل به جمعیت غیرفعال پیوسته‌اند. بنابراین، کاهش نرخ بیکاری بهبود واقعی در وضعیت بازار کار را نشان نمی‌دهد.

خ مشارکت اقتصادی با کاهش ۰.۵واحد  در پاییز سال جاری، نر
درصدی نسبت به تابستان، به ۴۱.۲درصد رسید که این کاهش 

نشان‌دهنده افت تمایل جمعیت در سن کار برای مشارکت در 
فعالیت‌های اقتصادی است. 

خ مشارکت اقتصادی،  ایران از نظر نر
پس از افغانستان و عراق، پایین‌ترین 
جایگاه را در منطقه دارد.

خ مشارکت مردان با 0/8 درصد  در پاییز 1403 نر
خ مشارکت زنان با   کاهش به ۶۸درصد و نر
0/1درصد کاهش به ۱۴.۵درصد رسیده است.

نسبت اشتغال که درصد افراد شاغل از جمعیت در سن کار را نشان می‌دهد، با 
0.3درصد کاهش نسبت به تابستان سال جاری، به 38.2درصد رسیده است.

در این مدت، تعداد شاغلان کشور 207هزار 
نفر کاهش یافته و به 24.98میلیون نفر 

رسیده است. 

در بررسی بخش‌های اقتصادی، سهم اشتغال 
در خدمات و صنعت افزایش یافته و به‌ترتیب 

به 52.7 و 33.5درصد رسیده است.

اما سهم کشاورزی با 0.8درصد کاهش، به 13.7درصد تنزل یافته 
که عمدتا ناشی از تغییر فصل و پایان دوره رونق کشاورزی است.

اســتاندار یــزد در نشســت کارگــروه ارتقــا بهــره‌وری اســتان گفت: 
طــی یک ســال اخیر در حال اجرای طــرح مهان، بزرگترین طرح 

دانش‌بنیان کشــور در زمینه مصرف هوشــمند انرژی هســتیم 
کشــت‌های  کلیــه صنایــع از جملــه  و اجــرای ایــن طــرح در 

گلخانه‌ای، تولید کاشــی و ســرامیک و... ادامه خواهد یافت. 
محمدرضا بابایی همچنین در نشستی دیگر به اجرای قانون 

تامین مالی تولید و زیرساخت و پرداخت تسهیلات تبصره ۱۸ در 
اســتان اشــاره کرد و گفــت: تولید کنندگان می‌تواننــد با اســتفاده از فرصت‌های این 

قانون در کنار تامین مالی در بانک‌ها باعث رونق تولید و اقتصاد استان شوند.

بــه گفته رئیس اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشــاورزی یزد، 
گهانی و بی رویه قیمت ارز، هر دو  هم ثابت‌بودن و هم افزایش نا

گر قیمت ارز ثابت باشــد  آثــار مخربــی بر اقتصاد و تولیــد دارد. ا
به دلیل شرایط تورمی کشور و افزایش برخی عوامل تأثیرپذیر 

در تولید، قیمت کالاهای تولید داخل بیش از کالاهای تولید 
خــارج خواهــد بود و این امر و در ادامــه کاهشِ رقابت‌پذیری، 

بــه تولید و صــادرات لطمه وارد می‌کند. مجتبی دســتمالچیان با 
کیــد بــر لزوم متناســب بودن نرخ ارز با میــزان تورم در داخل افــزود: افزایش بیش از  تأ

حد قیمت ارز نیز موجب می‌شــود تولیدکنندگان نتوانند دستگاه‌ها و قطعات خط 
تولید و مواد اولیه را باقیمت مناسب وارد کنند که این امر نیز آسیب‌زا است.

کاظم صادقیان مدیرکل صمت اســتان یــزد گفت: رویکرد اصلی 
کید قرار گرفته جلوگیری  استان یزد که در سند یزد پایدار مورد تأ

از خام‌فروشــی اســت. او بــا اشــاره به اینکــه 3 هــزار 456 پروانه 
تاسیس با اشتغال 111 هزار نفردر استان یزد صادر شده است 
خاطرنشــان کــرد: نتیجه ایــن پروانه های تاســیس، تولید 50 

درصــد کاشــی و ســرامیک کشــور و همچنیــن قطب نســاجی، 
کنون  معــدن و فولاد کشــور اســت. در زمینه جواز تأســیس نیــز تا

5 هــزار و200 جــواز معتبرصــادر شــده و رویکردها به ســمت صنایع بــرق و الکترونیک، 
ک سوق پیدا کرده است و مهمترین هدفی که در سند یزد پایدار  نساجی و صنایع پا

پیگیری می کنیم در سطح استان جلوگیری از خام فروشی است.

مدیرعامــل فــولاد ارفــع از رویکــرد جدید فــولاد ارفع بــرای ایجاد 
نیروگاه‌هــای خورشــیدی و هدف‌گــذاری ایجاد ۵۰ مــگاوات برق 

خورشــیدی در ایــن مجموعــه خبــر داد. امین صفــری افزود: 
ایــن شــرکت در حــال برنامه‌ریزی بــرای احداث یــک نیروگاه 

خورشــیدی بــه ظرفیــت ۴۰ مــگاوات نیــروی بــرق علاوه‌بــر 
پروژه ۱۰ مگاواتی فعلی اســت که پیش‌بینی می‌شــود نیروگاه 

نخســت خورشــیدی ارفع در زمان پیک مصرف برق کشور و در 
تابستان ۱۴۰۴ وارد مدار شود.

محمــد شــهوازیان، فعــال اقتصــادی و عضــو شــورای گفتگــوی 
دولــت و بخش خصوصــی در کارگروه این شــورا گفت: در حال 

حاضــر در یــک جنــگ اقتصــادی هســتیم و معدل ســه و چهار 
برابــر جواب نمی‌دهــد، بانک‌ها باید  6 برابر معدل تســهیلات 

بدهنــد. قانون کارمــزد بانک‌ها در ســامانه توافقی نیز معضل 
دیگری اســت که باید پیگیری شــود چرا صنعت باید مشکلات 

ســایر بخش‌ها را حل کند؟! از ســوی دیگر در شرایطی هستیم که 
رقابت مواد اولیه در بورس معنا ندارد؛ وقتی شــرکت می‌تواند در بورس باشــد که حق 

انتخاب داشته باشد؛ ولی ما درحال‌حاضر حق انتخابی نداریم پس بودن در بورس 
معنا ندارد. به عقیده من حداقل، ســقف رقابت را بردارند و براســاس ســهمیه و کف 

قیمت خریدوفروش صورت گیرد.

محمدرضــا علمــدار یــزدی سرپرســت معاونــت هماهنگــی 
کید بر اینکه در شــرایط  امــور اقتصادی اســتانداری یزد بــا تا
حاضر سیاست ما حمایت از سرمایه‌گذاری در زمینه نیروگاه 
ک اســت و شــرایط کشــور نیــز ایجاب  خورشــیدی و انرژی پا

می‌کنــد به این موضوع توجه ویژه‌ای شــود، گفت: باتوجه‌به 
وجود پســت‌های خالــی برق، از این بخــش حمایت می‌کنیم و 

از سرمایه‌گذاران می‌خواهیم این موضوع را موردتوجه قرار دهند.

بــه اعتقــادِ رئیــس کمیســیون معــدن اتــاق بازرگانــی یــزد در 
چالش‌هــای  محوریــت  بــا  گفتگــو  شــورای  تخصصــی  کارگــروه 
انــرژی  صنعــت و معــدن، در بخــش معــدن مشــکل اصلــی 
اســت. حمیدرضــا شــرافت ادامــه می‌دهــد: صنعت فــولاد در 

حــال حاضر بــا 40 درصد ظرفیت کار می‌کند. طی چهل ســال 
کتشاف کاری انجام داده نشده و  گذشته در استان یزد در زمینه ا

گر در زمینه  ک دارند. نهادهای دولتی ا معادن بزرگ استان مشکل خورا
کتشاف کمک نکنند، معادن بزرگ هم در آینده نزدیک تعطیل خواهند شد. معادن  ا
انفــال اســت و بــه مردم همان منطقــه تعلق دارد؛ امــا مواد معدنی به‌صــورت خام از 

استان خارج می‌شود و سود و بهره‌ای به مردم یزد نمی‌رسد.

رئیــس خانــه صمــت اســتان یــزد معتقــد اســت کــه باوجود 
ظرفیــتِ‌ قابل‌قبــول انــرژی خورشــیدی و ضــرورت توســعه آن 
کیــد کــرد که دولــت می‌تواند بــا اســتفاده از منابع  در کشــور تأ
ارزی موجــود نزد چیــن، تجهیزات و امکانات ســخت‌افزاری را 

وارد کرده و با تســهیل‌گری مناســب، این تجهیزات را در اختیار 
ســرمایه‌گذاران قرار دهــد. این رویکرد می‌تواند تحولی اساســی در 

حــوزه انــرژی خورشــیدی ایجــاد کنــد و کشــور را در این زمینــه به جهش 
کبر کلانتر با اشاره بر چالش‌های عمده حوزه انرژی، نقدینگی  بزرگی برساند. سید علی‌ا
و بازگشت ارز، خاطرنشان کرد: مسائل قابل‌حل در سطح استان با همکاری استاندار 
و مدیران پیگیری می‌شود، اما مشکلاتی که در این سطح قابل حل نیستند، باید در 
جلســات ســتاد اقتصاد مقاومتی، شورای گفت‌وگو و کارگروه تسهیل ؛ دسته‌بندی و 

جمع‌بندی شوند.

علیرضــا رضایی معاون شــرکت شــهرک‌های صنعتی اســتان 
یزد در کارگروه تخصصی شورای گفتگو با محوریت چالش‌های 
صنعــت و معــدن گفت: کمبــود آب و نیــروی کار ماهــر، تأمین 
انرژی، زیرساخت و حمل‌ونقل و کمبود ارز، همه از مشکلاتی 

اســت کــه صنایــع بــا آن درگیــر هســتند؛ امــا از زاویه دیگــر باید 
بــه موضــوع نــگاه کنیــم؛ مثــاً در خوشــه نایلــون و نایلکــس ژاپن 

دســتگاه‌هایی دارد که ظرفیت تولید 4 برابر اســت و 12 برابر کمتر انرژی 
مصــرف مــی کند ما نیــز باید به ســمت افزایــش بهــره‌وری برویم. مطالعه شــهرک‌های 
فناوری در اســتان انجام و در 4 رســته مصوب شده است. ایجاد شهرک‌های فناوری 
تخصصی باعث رشــد تکنولوژی و دانش و فناوری شــده و بسیاری از این مشکلات را 

تحت‌تأثیر قرار می‌دهد.

معــاون وزیــر امــور اقتصــادی و دارایــی اظهــار کرد: بــا توجه 
کــه در حوزه‌هــای واردات و صــادرات داریــم،  بــه تســهیل‌گری 
اعــام کردیــم می‌توانیم علاوه‌بــر اینکه به واحدهــای تولیدی 
اجــازه تاســیس انبــار اختصاصــی بدهیــم، بــا ترخیــص نســیه 

بــرای واحدهایــی که دچار مشــکل کمبــود نقدینگی هســتند 
تــا ‌۶۰درصــد محموله‌های وارداتی‌شــان را ترخیص کنیــم و مابقی 

کالا را تولیــد کردنــد از گمــرک ترخیــص کننــد. فــرود  کــه  را پــس از ۶ مــاه 
عســگری افــزود: اخذ ضمانت‌‏‏‏‏‏‏نامه‌‏‏‏‏‏‏ها بانکــی را برای فعالان اقتصــادی درنظر گرفتیم و 
فعالان برگزیده اقتصادی می‌توانند ثبت‌‏‏‏‏‏‏نام کنند. به گفته معاون وزیر اقتصاد، یکی از 
مزیت‌های این موضوع این است که فعالان برگزیده اقتصادی هر زمانی‌که کالایشان 
را بــه گمــرک اظهــار می‌کننــد، بــه مــدت یک‌ســال‌حقوق ورودی گمــرک را بــا تودیع 

ضمانت‌نامه بانکی ترخیص کنند.

طاقچه
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Senior analyst of the steel market

Managing energy consumption in the domestic 
and commercial sectors, through awareness pol-
icies and incentive programs, can free up more 
resources to meet the needs of industries. Also, 
the construction of small power plants near the 
factories can reduce the urgent need of energy for 
industries and reduce dependence on the national 
network. In this way, industries can provide the en-
ergy they need without interruption and at a lower 
cost.

 AmirHosein Heidarzade 
Member of the Board of Directors of Yazd Mining 
House

One of the shortcomings of the logistics of the 
mining industry is the limited road capacity, while 
important transit roads pass through Yazd prov-
ince. In this regard, the province should develop 
road capacities by attracting the relevant budgets. 
This can be manifested in the repair and increase 
of the country’s roads, as well as the production of 
suitable docks for mineral cargoes with the aim of 
reducing the risk and road hazards and lowering 
the cost of transportation.

 Mojtaba Dastmalchian 
Head of Yazd Chamber of Commerce, Industries, 
Mines and Agriculture

Both the stability and the sudden and excessive 
increase in the price of the currency, both have 
destructive effects on these sectors. If the curren-
cy price is stable, due to the country’s inflationary 
conditions and the increase of some influencing 
factors in production, the price of domestically pro-
duced goods will be higher than foreign produced 
goods, and this will harm production and exports. 
An excessive increase in the price of the currency 
also makes it impossible for manufacturers to im-
port devices and parts of the production line and 
raw materials at a reasonable price. The possibility 
of domestic consumers benefiting from domestic 
production also decreases and export and import 
also suffer.

 Reza Davari Ardakani 

There is a desire to develop, but not the will to de-
velop. At the same time, we do not have the de-
velopment mind. Development is not the priority 
of governments, maybe they like development, 
but it is not their first priority. The underdeveloped 
world does not have problems and does not want 
to have problems. At the same time, unsuccessful 
harvesting is also seen in abundance; We have im-
itated the Shaouni collection separately from the 
West. This disconnection and separation causes 
none of them to have the function they should.

 MohammadReza Feisal 
Taherbar Kavir Transport Company

The transportation rate is part of the cost price of 
the goods and its change actually results in the 
loss of the trustees involved.
It has often happened that a product is purchased 
at a fixed price and is ready to be shipped, but with 
the change in the shipping rate, the percentage of 
profit that the seller expects is actually reduced. 
The continuation of this trend has reduced the 
ability of mining economic activists to continue 
because the desired economic benefit is not met. 
It is interesting that the Transport Organization, as 
a government institution that monitors transport 
rates, is also involved in changing fares because 
this organization has a share of %9 of the transpor-
tation fare, and for this reason, it accompanies the 
increase in fares and transportation tariffs.

 MohamadReza Zarezade 
Manager of Facilities and Energy Unit of Iran Alloy 
Steel Company

The crisis of energy imbalance has an effect on the 
finished price of steel. When the price of energy 
increases, it is directly transferred to the price of 
steel. To face this challenge, the steel industry must 
move towards optimizing production processes 
and reducing energy consumption. modern and 
up-to-date importing equipment and upgrading 
production technologies can also help reduce en-
ergy costs and increase productivity.

 Naser Zohoori 
CEO of Bandarakhshak Peshgaman Cooperative 
Company

The railway development of Pishgaman Bandara-
khshak and the connection to the main line of the 
country’s railway network are planned in such a 
way that economic operators have the possibility 
of sending cargo from this port to export or do-
mestic destinations. The railway development of 
Pishgaman Bandarakhshak and the connection to 
the main line of the country’s railway network are 
planned in such a way that economic operators 
have the possibility of sending cargo from this port 
to export or domestic destinations. In this regard, 
more than 18 kilometers of railways have been laid, 
and 10 kilometers of railway lines have been built 
inside the dry port with the aim of different uses 
and connection between the parts of the port.
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