
انحصار صادرات پسته 
نباید در اختیار یک استان باشد

کمیس��یون مش��ترک تس��هیل تجارت و توس��عه ص��ادرات و 
کمیس��یون کش��اورزی ات��اق بازرگانی یزد با محوریت تس��هیل 
فرآیند صادرات محصولات کش��اورزی با تأکید بر پس��ته برگزار 
ش��د. به گ��زارش خبرنگار  از روابط‌عموم��ی اتاق بازرگانی 
یزد در این جلس��ه رئیس کمیس��یون کشاورزی اتاق یزد با اشاره 
به س��خت‌گیری‌های اتحادیه اروپا در خصوص پسته گفت: بیش 
از ۲۰ س��ال است که صادرات پسته ایران به اتحادیه اروپا صورت 
می‌گی��رد؛ اما اخیراً س��خت‌گیری‌های زیادی از س��وی اتحادیه 
اروپا انجام می‌ش��ود به‌گونه‌ای که آخرین آمارها نش��ان می‌دهد 
۸ کانتینر محصول ایران ریجکت ش��ده اس��ت البته کش��ورهای 
دیگ��ر از جمله امری��کا و ترکیه نیز بی‌نصیب نبوده‌اند. حس��ین 
پهل��وان پور ادامه داد: علاوه بر این، یک‌س��ری موضوعات داخلی 
نیز مانع از گس��ترش صادرات پس��ته شده است. به‌گونه‌ای که ما 
فرصت مناس��ب سال نو میلادی را از دست دادیم. آنچه به‌تازگی 
مطرح ش��ده این اس��ت که پس از تأیید نمونه‌برداری از س��وی 
س��ازمان غذا و دارو، محصول پس��ته باید به رفس��نجان و کرمان 
رفته در انبار ذخیره ش��ود و دوباره نمونه‌برداری توس��ط نماینده 
س��ازمان غذا و دارو صورت گیرد. این ش��رایط عملی نیست و این 
کار تقریبا صادرات پسته به اتحادیه اروپا را به انحصار یک استان 
خ��اص درم��ی‌آورد. وی تأکید کرد: انبارهای اس��تان مورد تأیید 
س��ازمان‌های غذا و دارو و گمرک و جهاد کش��اورزی هستند اگر 
هم ارگان‌های یزد را قبول ندارند نماینده‌ای از رفسنجان و کرمان 
به یزد بیاید و اینجا نمونه‌برداری کنند ارسال هر محموله به استان 
دیگر هزینه زیادی به تولیدکننده تحمیل می‌کند. در این شرایط 
صادرات پسته ما مختل شده است و این با شعار توسعه صادرات 
و جه��ش تولید همخوانی ن��دارد. پهلوان پور افزود: درحال‌حاضر 
امریکا و ترکیه بازار پس��ته دنیا را در دس��ت دارند. طی 10س��ال 
گذش��ته ترکیه سطح زیر کشت پسته را ده برابر کرده است؛ ولی 
در همین بازه زمانی سطح کشت در ایران فقط دوبرابر شده است. 
البته به علت بالابودن کیفیت مغز پسته ایران، هنوز این کشورها 
نتوانستند بازار آن را از ایران بگیرند همچنین مغز پسته کمتر در 
معرض مشکل آفلاتوکسین است و درصد ریسک پایین‌تری دارد 

به همین سبب باید روی داشته‌های‌مان مانور بدهیم.
مرتض��ی محمودی مدیرکل هماهنگی امور س��رمایه‌گذاری و 
اش��تغال اس��تانداری یزد نیز با اش��اره به اینکه موضوع صادرات 
پس��ته پیش‌ازاین در ستاد تس��هیل نیز مورد بررسی قرار گرفته 
گفت: بخش مهمی از پسته باکیفیت کشور در یزد تولید می‌شود 
و استان یزد نیاز به انجمن پسته دارد. علاوه بر این باید دید برای 
ارتقای جایگاه صادراتی پسته چه باید کرد. نخستین گام تدوین 
یک پیوس��ت اس��ت که مباحث آزمایشگاه، اس��تاندارد و گمرک 
در آن مدنظ��ر ق��رار گیرد. عباس حاجی حس��ینی معاون جهاد 
کشاورزی استان نیز گفت: اتحادیه اروپا استانداردهایی در حوزه 
آفلاتوکس��ین مصوب کرده که پیش‌ازاین جنبه سیاس��ی داشته 
اس��ت؛ ولی امروزه خودشان هم درگیر هستند. علوم پزشکی یزد 
ش��رایط انبار پسته در یزد را تأیید می‌کند دلیل ندارد کرمان نیز 
تأییدیه بخواهد. آزمایش��گاه‌های یزد برای سنجش آفلاتوکسین 
مجه��ز هس��تند و انحصار نباید در اس��تان کرمان باش��د. س��ه 
آزمایش��گاه مورد تأیید اتحادیه اروپا اس��ت از جمله کرمان؛ ولی 
مس��ئله این است که می‌گویند انبارها نیز به کرمان منتقل شود؛ 
ول��ی همین موضوع نرخ نهایی را بالا می‌برد و ما مزیت رقابت در 
کش��ور را از دس��ت می‌دهیم. حاجی حسینی ادامه داد: صادرات 
پس��ته ایران به اتحادیه اروپا رقم بالایی نیس��ت؛ ولی اگر در این 
ح��وزه ممنوعیت اتفاق بیفتد روی س��ایر بازارها تأثیر می‌گذارد. 
شرایط اقلیمی کشور ما به گونه است که با همکاری با هم می‌توان 
موضوع آفلاتوکس��ین را کنترل کرد. در همین راس��تا یک‌سری 
اقدام��ات بلن��د داریم که باید انجام دهیم؛ یعن��ی تمامی فرآیند 

تولید، فراوری، انبارداری و انتقال باید موردتوجه باشد.
غلامرضا یاسایی مدیر نظارت بر مواد غذایی، آرایشی و بهداشتی 
دانشگاه علوم پزشکی و خدمات بهداشتی درمانی شهید صدوقی 
یزد با اش��اره به اینکه زنجیره پسته از باغات تا صادرکننده نهایی 
باید تحت کنترل باشد گفت: هیات مشترکی از جهاد کشاورزی، 
وزارت بهداش��ت، اتحادی��ه اروپا و اتاق بازرگان��ی از یزد و کرمان 
بازدید داشتند و در نهایت دستورالعمل اولیه اتحادیه اروپا صادر 

شد و از امسال طبق این دستورالعمل باید رفتار کرد.
یاس��ایی تأکید کرد: کلیه آزمایش��گاه‌های س��ازمان غذا و دارو 
اس��تانداردهای لازم را دارند و مورد تأیید هس��تند. در نتیجه با 
ال��زام نمونه‌برداری در رفس��نجان و کرمان موافق نیس��تیم، این 
نمونه‌ب��رداری می‌تواند در یزد انجام ش��ود. البته در مورد پس��ته 
فرآوری‌ش��ده استان می‌تواند رأس��ا گواهی صادر کند موضوعات 
مطرح شده در خصوص پسته خام است. محمد قاسم‌پور، مدیرکل 
گمرک استان یزد در خصوص ارزش‌گذاری محصول پسته گفت: 
ارزش‌گ��ذاری گمرک متأثر از داده‌هایی اس��ت که همان صنف و 
مجموع��ه و وزارتخانه ذی‌ربط آن در اختیار گمرک قرار می‌دهد. 
ه��ر داده از ذی‌نفع قابل‌پذیرش اس��ت فرم‌هایی نیز هس��ت که 
اگر اعتراضی نس��بت به ارز پس��ته دارند می‌توانن��د اعلام کنند. 
در بح��ث انبار نی��ز باید گفت یکی از آس��ان‌ترین فرآیندها برای 
مجموعه گمرک، محصول پس��ته بوده اس��ت. زمانی که محصول 
پلم��ب اس��تاندارد دارد، گمرک دخالتی در آن نخواهد داش��ت. 
درحال‌حاض��ر موضوع نمونه‌گیری دوم به گمرک تحمیل ش��ده 
در همین راس��تا ی��ا باید نمونه‌گیری گم��رک را ملغی کنند و یا 
اینکه انبار تحت کلید گمرک داشته باشیم. قاسم‌پور ادامه داد: با 
وجود اینکه اس��تان یزد از قطب‌های تولید پسته کشور است؛ اما 
ارزش صادراتی پسته در استان پایین است و این موضوع نیز باید 
پیگیری شود. زهرا جعفری سرپرست اداره کل استاندارد یزد نیز 
در این نشس��ت گفت: درصورتی‌که اداره اس��تاندارد زنجیره را از 
ابتدای کاشت تا انبار کنترل و نظارت داشته باشد در آخر فرآیند 
نیز فراورده خوبی برای صادرات خواهیم داش��ت. از س��وی دیگر 
در بحث تدوین اس��تانداردهای بین‌المللی که استانداردهای ملی 
برمبنای آن نوش��ته می‌شود می‌توان از بخش خصوصی و فعالان 
حوزه کش��اورزی و به‌خصوص پس��ته نظرخواهی کرد تا بر اساس 

نظر و ایده صاحب‌نظران قوانین نوشته شود.
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 اتصال ریلی ایران و عراق
خط ریلی شلمچه- بصره؛ قفلی که پس از ۲۰ سال باز شد

در اوای�ل ده�ه ۹۰ ب�ود ک�ه تفاهمنام�ه 
احداث خ�ط ریلی ش�لمچه-بصره به امضاء 
رسید و مقرر ش�د تا راه‌آهن شلمچه-بصره 
به‌عنوان س�نگ بنای همکاری‌های اقتصادی 
با همس�ایگان ب�ه ارتق�ای رواب�ط تجاری و 
غیرتج�اری ب�ا ع�راق و دسترس�ی ریلی به 
دریای مدیترانه و برقراری ارتباط کشورهای 
آسیای مرکزی با کش�ورهای حاشیه دریای 

مدیترانه و شمال افریقا کمک کند.
اتصال ریلی ایران به عراق علاوه بر ارتقای 
ژئوپلیتی�ک ای�ران، بس�تر پویای�ی تجارت 
در غ�رب آس�یا را فراهم می‌کند ک�ه نیاز به 
تمرکز مس�ئولان به وی�ژه متولی�ان وزارت 

راه‌وشهرسازی دارد.

مع��اون فنی و زیربنایی ش��رکت راه‌آهن جمهوری اس�المی ایران 
گفت: با باز ش��دن قفل خط ریلی ش��لمچه- بصره پس از ۲۰ س��ال، 
انتظار می‌رود تا پایان ۱۴۰۴ شاهد اتصال ریلی ایران و عراق باشیم.

سید مصطفی داودی در گفت‌وگو با ایرنا درباره خط ریلی شلمچه- 
بص��ره به‌عن��وان یک��ی از طرح‌های مهم ب��رون م��رزی وزارت راه و 
شهرس��ازی افزود: یکی از مزیت‌های کشورمان، موقعیت ژئوپلیتیک 
آن اس��ت و به همین دلیل تکمیل این خط ریلی می‌تواند افق جدید 
حمل‌ونقلی برای جمهوری اسلامی ایران و جمهوری عراق ایجاد کند.
وی بیان‌ داش��ت: ایران دارای موقعیت خوب ترانزیتی در خاورمیانه 
است و نقطه اتصال اروپا به خاور دور و آسیای جنوب شرق، همچنین 
نقطه اتصال کشورهای آسیای میانه به آب‌های گرم است؛ همه اینها 
ظرفیت‌هایی است که رقبا به بهانه‌های مختلف به‌دنبال محروم کردن 

ما از این ظرفیت هستند.
 داودی خاطرنش��ان‌کرد: مسائلی از این دس��ت سبب شد تا بیش 
 از ۲۰ س��ال اجرای این پروژه بین ایران و عراق در رفت و برگش��ت 

باشد.
وی اظهارک��رد: ایران کش��وری ب��ا اکثریت جمعیت ش��یعه و اهل 
س��نتی دوست دار اهل بیت اس��ت، از طرفی مدفن ائمه اطهار)ع( و 
عتبات‌عالیات در عراق است و به‌ویژه در ایام اربعین با حجم بالایی از 
زائران امام حس��ین)ع( مواجهیم که با تحمل مشقت‌ها و مرارت‌های 
زی��اد برای پی��اده‌روی اربعین و زی��ارت قبور ائمه اطه��ار)ع( حضور 
می‌یابند؛ بنابراین وظیفه دینی و حکومتی )از منظر خدمت به مردم( 
است تا این مهم را تسهیل کنیم و در این راستا مذاکرات زیادی بین 

مسئولان دو کشور انجام شد.
مع��اون فن��ی و زیربنایی ش��رکت راه‌آه��ن یادآوری‌ک��رد: از زمان 
مرحوم »رستم قاسمی« )وزیر اسبق راه و شهرسازی( که تفاهمنامه 
رس��می دراین زمینه به امضا رس��ید، تا سفر مرحوم آیت‌الله رئیسی، 
رئیس‌جمه��وری فقید به عراق، روی کار آمدن »ش��یاع الس��ودانی« 
نخس��ت وزیر عراق، دیدار وی با رهبر معظم انقلاب و تاکید معظم‌له 
بر لزوم تسهیل در تردد زائران، همه این موارد سبب شد تا شاهد باز 
ش��دن قفل ۲۰ س��اله این پروژه باشیم و کار مشترکی بین دو کشور 

آغاز شود.
این مقام مس��ئول راه‌آه��ن در عین حال تاکید ک��رد: اتصال ریلی 
بین دو کش��ور در مرز ریلی که وجود نداش��ته، کار ساده‌ای نیست و 
مش��کلات حقوقی قابل توجهی بر سر راه آن پیش‌بینی می‌شد، اما با 
س��فر دکتر پزشکیان به عراق، برگزاری جلس��ات با شیاع‌السودانی و 
همچنین حضور رئیس‌جمهور در بصره، به نقطه عطفی در پیش��برد 
این پروژه مهم بدل شد و اکنون مشکل خاصی بر سر راه اجرای این 

پروژه وجود ندارد.

۲ پروژه سهم ایران و یک پروژه سهم عراق��
وی خاطرنش��ان‌کرد: اینک مقرر ش��ده اجرای پروژه زیرس��ازی و 
روس��ازی راه‌آهن از نقطه صفر مرزی در ش��لمچه تا ایستگاه راه‌آهن 
بص��ره به طول ۴۰ کیلومتر را طرف عراقی بر عهده بگیرد، همچنین 
از نقط��ه صفر مرزی ب��ه عمق ۱۶ کیلومتر به س��مت بصره عملیات 

مین‌روبی توسط کشورمان انجام شود.
داودی ادام��ه‌ داد: در مح��دوده ورودی ش��هر بص��ره ب��ا اروند رود 
)شط‌العرب( مواجهیم که باید پلی با قابلیت عبور ریل روی آن احداث 
ش��ود. در عین حال این پل باید دارای دهنه بازشو برای عبور و مرور 

کشتی‌ها باشد.
وی اظهار کرد: با توانمندی بالای مهندسان ایرانی، عراقی‌ها تقاضا 

داشتند که احداث این پل را نیز ما بر عهده بگیریم.
معاون فنی و زیربنایی شرکت راه‌آهن اضافه‌ کرد: از سوی دیگر، در 
نقطه صفر مرزی ش��لمچه ایستگاه ریلی نداریم اما اکنون که موضوع 
اتصال ش��بکه ریلی ایران و عراق را داریم، این قطار به س��مت عراق 
ادامه خواهد یافت؛ بر این اس��اس نیازمند احداث ایس��تگاه مسافری 

راه‌آهن در شلمچه بودیم که این اقدام نیز در دستور کار است.
وی در تشریح آخرین وضعیت این پروژه، گفت: از مرداد ماه امسال 
عملیات اجرایی س��اخت پل بر روی اروند رود آغاز شده و امیدواریم 

طی مدت ۱۸ ماه به اتمام برسد.
اجرای ۵ کیلومتر مین‌روبی در خاک عراق��

داودی افزود: تاکنون پنج کیلومتر عملیات مین روبی و مین‌زدایی 
مس��یر از نقطه صفر مرزی به س��مت بصره انجام شده است تا طرف 

عراقی قادر به احداث خط راه‌آهن باشد.
وی اظهارکرد: مناقصه ساخت خطوط ایستگاه راه‌آهن شلمچه نیز 
برگزار ش��ده و هم‌اکن��ون پیمانکار پروژه در حال اس��تقرار در محل 
اجرای عملیات اس��ت. به‌زودی عملیات س��اخت این ایس��تگاه آغاز 
خواهد ش��د و امیدواریم این مهم نیز ب��ا تامین مالی لازم طی مدت 

۱۸ماه به انجام برسد.
نیاز به ۵ همت اعتبار برای اجرای پروژه��

مع��اون فن��ی و زیربنایی ش��رکت راه‌آهن خاطرنش��ان‌کرد: پروژه 
ریلی ش��لمچه - بصره از محل منابع عمومی تامین اعتبار می‌شود و 
پیش‌بینی ش��ده برای انجام آنچه بر عهده طرف ایرانی اس��ت )یعنی 
س��اخت پل، مین‌روبی و احداث ایس��تگاه راه‌آهن( پنج‌هزار میلیارد 

تومان بودجه نیاز باشد.
وی همچنین از انجام مناقصه ساخت خط ریلی از شلمچه به بصره 
توسط طرف عراقی خبر داد که یک شرکت اسپانیایی برنده آن شده 
اس��ت، اما تصریح‌ کرد: هرچند صنعت ریلی در دوران پیش از انقلاب 
صنعتی وابسته بود، اما امروز از صفر تا ۱۰۰ طراحی، احداث، نظارت 
و بهره‌برداری پروژه‌های ریلی در کش��ورمان انجام می‌شود و حتی در 
تولید تجهیزات و قطعات مورد نیاز خودکفا بوده و دانش فنی آن در 

کشورمان نهادینه شده است.
داودی گفت: عرض خطوط ریلی در عراق منطبق بر استانداردهای 
اتحادی��ه بین‌المللی راه‌آهن‌ها )UIC( اس��ت که ما نیز از آن پیروی 
می‌کنی��م؛ بر این اس��اس قطاره��ای ایرانی قابلیت س��یر در عراق و 
برعکس را خواهند داش��ت. وی ادامه‌داد: هرچند تاکنون عقد قرارداد 
پروژه، رفع مش��کلات حقوقی، تامین منابع مالی، تهیه اسناد مناقصه 
و... زم��ان و انرژی زیادی ب��رد، اما امیدواریم حداکثر تا پایان س��ال 
۱۴۰۴ ش��اهد افتتاح این خط ریلی و دیگر پروژه‌های مرتبط بوده و 
در ایام اربعین دو سال بعد شاهد انجام سفرهای ریلی اربعین »مبدأ- 
مقصدی« به عتبات عالیات باش��یم. معاون فنی و زیربنایی ش��رکت 
راه‌آهن جمهوری اس�المی ایران تصریح‌کرد: نظر به اهمیت پروژه یاد 
شده و نظر ویژه رهبر معظم انقلاب بر اتصال ریلی دو کشور مسلمان 
به یکدیگر، شخص دکتر پزشکیان بر آن نظارت دقیق دارند و ماهانه 
گزارش پیشرفت آن به آقای »قائم‌پناه« معاون اجرایی رئیس‌جمهور 

ارائه می‌شود.

سخن پایانی
تفاهمنامه س��اخت خط‌آهن ش��لمچه-بصره ۱۷ فروردین س��ال 
گذش��ته و در دوران مهرداد بذرپاش وزیر سابق راه و شهرسازی در 
دی��دار با وزیر حمل‌ونقل عراق صورت گرفت و طبق اظهارات یونس 
الکعبی، مدیرکل راه‌آهن عراق، انتقال سالانه بیش از ۳ میلیون زائر 
به عتبات عالیات از مسیر این خط ریلی در اهداف اولیه برنامه‌ریزی 
شده‌اس��ت. هر چند در سال‌های اخیر حجم تجارت ایران و عراق به 
بیش از ۱۰ میلیارد دلار و تبادل زائر و گردشگر نیز به حدود سالانه 
۹ میلیون نفر رسیده‌ است اما به نظر می‌رسد با اتمام این خط ریلی 

هم تبادل زائر افزایش می‌یابد و هم اینکه حجم تجارت ایران و عراق 
به بیش از این اعداد خواهد رسید.

براس��اس آمارهای منتشرش��ده، صادرات ایران به ع��راق از ۱۴۵ 
میلیون دلار در س��ال ۱۳۸۰ ط��ی چند موج جهش به ۹.۸ میلیارد 
در سال ۱۴۰۲ رسیده ‌اس��ت. ایران و عراق تجربه ۱۴ میلیارد دلار 
تجارت با یکدیگر را دارند و هدف تجارت ۳۰ میلیارد یورویی بین دو 
کشور با تکمیل زیرساخت‌های موردنیاز از جمله خط ریلی شلمچه-

بصره نیز به ثمر خواهد نشست.

شاهراه جدید تجارت آسیای میانه و جنوب آسیا
کارشناس ارشد ساخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل کشور گفت: تکمیل 
خط ریلی چابهار - زاهدان، موجب اتصال آسیای میانه و افغانستان به آب‌های 
آزاد اقیانوس��ی شود. س��ید مرتضی ناصریان کارشناس ارشد ساخت و توسعه 
زیربناهای حمل‌ونقل کشور در گفت‌وگو با مهر با اشاره ظرفیت‌های موجود در 
بندر چابهار و ضرورت اتصال هرچه سریع‌تر این بندر به شبکه راه‌آهن کشور، 
گفت: درحال‌حاض��ر خط ریلی به طول ۶۲۸ کیلومتر از چابهار به زاهدان در 
حال س��اخت است که بخشی از آن )زاهدان به خاش( به بهره‌برداری رسیده 
و س��اخت بقیه آن نیز با منابع مالی دولتی با ش��تاب صورت می‌گیرد و جزو 
طرح‌های ویژه دولت اس��ت و ج��ا دارد از حمایت ویژه مق��ام معظم رهبری 
دام‌ظله از این طرح تقدیر کرد، زیرا ایش��ان در سال ۱۳۹۸ با اختصاص ۳۰۰ 
میلیون دلار از منابع صندوق توسعه ملی به این طرح مهم موافقت کردند و در 
سال ۱۴۰۱ نیز اجازه استفاده از منابع مالی تهاتر نفتی برای برخی طرح‌های 
مه��م حمل‌ونق��ل را دادند و به این ترتیب طرح راه آه��ن چابهار - زاهدان از 

منابع مالی مناسب برخوردار شده است.
ناصریان اف��زود: این خط ریلی ۷۵ درصد پیش��رفت فیزیکی دارد که بندر 
ش��هید بهشتی چابهار را به شبکه راه‌آهن متصل می‌کند و خط ریلی دیگری 
که در امتداد راه‌آهن چابهار - زاهدان در راس��تای ش��مالی- جنوبی قرار دارد 
از زاهدان به مرز میلک می‌رس��د و بعد ش��هر بیرجند را پوشش می‌دهد و در 
نهایت در ایس��تگاه یونس��ی )نزدیک تربت حیدریه( به شبکه موجود راه‌آهن 
متصل می‌شود، و محور میان‌بر قابل توجهی در شبکه ریلی شکل می‌گیرد که 
راه‌گذر )کریدور( ترانزیتی ش��رق کشور را در راستای شمالی - جنوبی فراهم 

می‌کند، به عبارت دیگر اگر زاهدان به یونس��ی متصل ش��ود بار از چابهار به 
س��مت سرخس در مسیر مستقیم می‌تواند سیر کند که موجب بهبود ارتباط 
ریلی با افغانستان و ترکمنستان می‌شود و به تبع آن کشورهای آسیای میانه 
و روسیه هم امکان حمل بار بیشتری را خواهند داشت و این محور مورد علاقه 

کشور هندوستان نیز به شمار می‌رود.
وی ی��ادآور ش��د: اتمام این راه‌گ��ذر ریلی، عبور کالا از ش��مال به جنوب و 
بالعکس را س��رعت می‌هد و با توجه به برآوردهای صورت‌گرفته، حجم باری 
که در مس��یر راه‌گذر ش��مال به جنوب از روس��یه و کشورهای حوزه CIS به 
سمت هند و برعکس با افتتاح مسیر ریلی چابهار - زاهدان -یونسی به حدود 
۲ میلیون تن در سال می‌رسد. البته تحقق بارهای ترانزیتی بیش ‌از وابستگی 
به تکمیل زیرس��اخت ریلی، به وضعیت توقف‌های بارها در گمرکات و بنادر و 
هماهنگی نهادهای متعدد داخلی و بین‌المللی و امکانات لجستیکی و تعرفه‌ها 
و زمان س��یر بس��تگی دارد و کش��ور ما در جذب بار ترانزیتی موفقیت نسبی 
نداش��ته و امید اس��ت با تحول در این زمینه و تشکیل ستاد عالی ترانزیت و 
رفع مشکلات مدیریتی و نرم افزاری روند جذب بارهای ترانزیتی اصلاح شود.
کارشناس ارش��د ساخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل کشور تصریح کرد: 
بن��در چابهار و راه‌آه��ن مزبور برای تس��هیل صادرات و واردات اس��تان‌های 
خراس��ان رضوی، خراسان ش��مالی و جنوبی و سیستان و بلوچستان نیز مهم 
است و راه آهن چابهار حمل‌ونقل بارهای داخلی و مسافری بین مناطق استان 
سیستان و بلوچستان را مقدور می‌کند؛ این طرح علاوه بر جنبه بین‌المللی از 
ابعاد توسعه مناطق شرقی و جنوبی کشور و آمایش سرزمین و توسعه اقتصاد 

دریامحور اهمیت بالایی دارد و باعث شکوفایی و رونق بیشتر در استان بزرگ 
و مستعد سیستان و بلوچستان از ابعاد اقتصادی و اجتماعی خواهد شد.

به گفته ناصریان؛ هم اکنون طرح‌های بزرگ تولید فولاد و پتروش��یمی در 
اطراف چابهار در دست اجراست که برای حمل انبوه مواد و تولیدات نیازمند 
راه‌آه��ن چابهار خواهند بود. وی ادامه داد: رس��یدن خ��ط راه‌آهن به چابهار 
و اتصال آن به بندر ش��هید بهش��تی می‌تواند، موجب اتصال آس��یای میانه و 
افغانس��تان به آب‌های آزاد اقیانوسی ش��ود. از این رو کشورهای هندوستان، 
روسیه و آسیای میانه مستمرا پیگیر تکمیل این طرح و استفاده از این کریدور 
به عنوان مس��یر مناس��ب برای حمل کالاها از آس��یای میانه به جنوب آسیا 
هستند. ناصریان تاکید کرد: اتصال بندر چابهار به خط آهن سراسری، ظرفیت 
جابه‌جایی ۷.۷ میلیون تن بار و ۲ میلیون مس��افر در س��ال را ایجاد می‌کند 
ک��ه علاوه بر درآمد ترانزیت ریل��ی، در افزایش درآمدهای بندری و گمرکی و 
حمل بارهای داخلی راه‌آهن مؤثر اس��ت، همچنین برآورد می‌شود در شرایط 
خوش‌بینانه دو طرح فوق به صورت مس��تقیم و غیرمس��تقیم تا حدود ۳۰۰ 
میلیون دلار در سال برای کشور درآمدزایی ارزی و ریالی ایجاد خواهند کرد. 
وی در پایان با اشاره به اینکه ۱۰ سال از آغاز طرح خط ریلی چابهار - زاهدان 
می‌گذرد اما هنوز تکمیل نشده، گفت: در اوایل امسال برخی افراد گفتند که 
این خط ریلی تا پایان امسال تکمیل می‌شود اما این ادعا صحیح نیست، حتی 
اینکه س��ال آینده به بهره‌برداری برسد، دشوار خواهد بود و علاوه بر استمرار 
اعتبار کافی نیازمند تلاش فوق‌العاده اجرایی است و احتمالا افتتاح این طرح 

در سال ۱۴۰۵ خواهد بود.

راه آهن ش��لمچه-بصره بخشی از طرح اتصال حرمین است که خط 
مس��تقیم انتقال زائران از عتبات عالیات و نجف اشرف تا آستان قدس 
رضوی و بالعکس را فراهم می‌س��ازد. گفته ش��ده است که این پروژه، 

انتظار ۵۰ ساله دو کشور برای اتصال ریلی را به واقعیت تبدیل می‌کند 
و س��اخت آن از تاریخ ۱۸ فروردین ۱۴۰۳ آغاز ش��ده اس��ت. اتصال 
خط‌آهن ش��لمچه-بصره به منظور اتصال ریلی دو کشور ایران و عراق، 

به سال‌های قبل از انقلاب اسلامی برمی‌گردد و احداث این خط ریلی 
انتظار ۵۰ س��اله دو کشور است که خوشبختانه با پیگیری مسئولان، 

احداث این پروژه مهم و برون‌مرزی از ۱۸ فروردین ۱۴۰۳ آغاز شد.

نیم قرن انتظار به پایان می‌رسد
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