
روزگار غریب صیادان
ب��ا گذش��ت ح��دود ۸۰ روز از آغ��از فصل صی��د ماهیان 
اس��تخوانی، صی��ادان مازندرانی فق��ط ۷۰۰ تن ماهی صید 
کردن��د. گاه دریا و ه��وا یار نبود و گاه ب��رف و باران و همه 
دست به دست هم دادند تا سفره صیادان خالی از قبل شود.

4 هزار صیاد در مازندران چشمشان به دریا و آسمان است 
وشش ماه از سال دل به دریا می زنند تا روزی خود را از دل 

امواج سنگین دریا صید کنند.
دستان ش��ان همانن��د تورهایش��ان خال��ی اس��ت و انبوه 
مشکلات و وعده های که در بین موج های دریا فراموش شده 
حال و روزش��ان را بد کرده اس��ت. با آنکه میزان صید رشد 
۲ درصدی داشته اما سهم و سرانه صید در استان همچنان 
پایین است و صیادان چشم انتظار روزهای پرفروغ و طلایی 

صید و صیادی هستند.
روز�خوب�صیادی�چه�زمانی�می�رسد؟��

روز خ��وب دریا در فصل صید، هنگامی اس��ت که پس از 
کشیدن تور صیادان سبدها رو به اندازه کافی برای فروش از 
ماهی پر کنند. اما چند سالی است که حال و روز صید خوب 

نیست و صیادی کم رونق است.
دریا هم طی سال های اخیر همانند مسئولان بدقول شده 
ب��ود و روزهای زیادی تورهای صی��ادان از آب خالی بیرون 
کشیده می شد و با دست خالی به کومه های شان می رفتند. 
با این حال صبح روز بعد به امید کسب روزی دوباره به دریا 

می زدند.
یک صی��اد مازندرانی می گوید: صی��ادان در روزهایی که 
هوا خوش اس��ت از صبح زود به دریا می زنند تا روزی خود 
را کس��ب کنند و چشم ش��ان به ماهی هایی است که در تور 

می افتد و هرچه ماهی صید شد بین آنان تقسیم می شود.
علی حسینی در گفت وگو با مهر افزود: فعالیت صیادی در 
دریای خزر تنها برای یک دوره ش��ش ماهه است و نوع بیمه 

نیز مربوط به هزینه سخت و زیان آور نیست.
این صیاد کهن��ه کار ادامه داد: از این رو باید به مدت ۳۰ 
سال سابقه اشتغال و بیمه ای داشته باشند، در حالی که هم 
توان کار کردن در ای��ن مدت زمان را ندارند و هم پرداخت 
س��هم ۲۷ درصدی از سوی بیمه ش��ده ای که ۶ ماه سال را 

بیکار است، بسیار بالا و تأمین آن مشکل است.
صیاد دیگری کار صیادی را عشق و علاقه دانست و گفت: 
ح��ال صیاد با دریا خوش اس��ت و در س��ال های اخیر ورود 
فاض��لاب و آلاینده ه��ا از طریق رودخانه ب��ه دریا و یا صید 
غیرمجاز سبب شده تا س��بد صیادان رونق چندانی نداشته 

باشند.
علی قمی با بیان اینکه روش کار صیادان ماهیان استخوانی 
تورکشی به روش پره است، طول تور را 5 کیلومتر بیان کرد 
و گفت: این تور به صورت نعل اسبی در دریا پهن می شود.

وی گف��ت: تورهای صیادی در زمان صید ماهی س��فید و 
یا کپور از نظر اندازه چش��مه با یکدیگر فرق دارند و ماهی ها 
پس از صید توسط سماک قیمت گذاری می شود و به فروش 

می رسد.
صیاد دیگری پیری و مشکلات جسمی را از مسائل فراروی 
بس��یاری از فعالان ش��غل صیادی ذکر کرد و اف��زود: امروز 
صیادان دچار بیماری های مفصلی و روماتیس��می هستند و 
هر س��اله به خاطر شرایط سخت جس��می ناشی از بیماری 

روماتیسمی تحلیل می روند.
صیادی به طور کلی در س��واحل جنوبی دریای خزر یعنی 
در ایران به صورت پره کش��ی اس��ت. در ای��ن روش عمدتاً 
تورهای��ی با ارتفاع ۷ تا ۱۰ مت��ر و به طول هزار و ۲۰۰ متر 
به کمک یک قایق به صورت نیم دایره در فاصله مشخصی از 
ساحل تا ۱4 متری عمق دریا پهن می شود و پس از انباشته 
شدن از ماهیان استخوانی ش��امل گونه های کفال، سفید و 
کپور به وس��یله تراکتور به ساحل کش��یده می شود. در این 
روش شرایط جوی و موج دریا یکی از مهم ترین عوامل برای 

پهن کردن تور در دریا است.
صید��۷۰۰تن�ماهیان�استخوانی�در�مازندران��

 قاس��م کریم زاده، مدیرکل ش��یلات مازن��دران نیز افزود:
4۲ ش��رکت تعاونی پره در استان مازندران فعالیت می کنند 
که این ش��رکت ها از ابت��دای فصل صید در ۱5 مهر تاکنون 

۷۰۰ تن ماهی استخوانی صید کردند.
وی تصریح کرد: این میزان صید در مقایسه با مدت مشابه 

پارسال ۲ درصد افزایش داشته است.
مدیر کل ش��یلات مازندران گفت: ارزش اقتصادی ماهیان 
صید ش��ده در استان ۱۹۷ میلیارد تومان است که این مبلغ 

نسبت به پارسال ۶ درصد افزایش داشته است.
کری��م زاده ترکیب صید انواع ماهی��ان را در این مدت ۳۰ 
درصد ماهی س��فید، ۳5 درصد کفال و ۳5 درصد کپور ذکر 

کرد.
وی دلی��ل افزایش صید ماهیان کپ��ور را تولید میلیون ها 
قطعه بچ��ه ماهیان کپور بیان کرد و گفت: این بچه ماهیان 
در دریا رهاس��ازی شد تا اکنون میزان صید این نوع ماهیان 

بالا برود.
فصل صی��د در مازندران برابر برنامه زمان بندی ش��یلات 
ایران هر س��اله از ۱5 مهر ش��روع می شود و تا ۱5 فروردین 

سال بعد پایان می یابد.
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مافیای انرژی پشت پرده قاچاق سوخت ایستاده است
سود��۱۴۰برابری�فروش�سوخت�قاچاق

امروزه یکی از مصائب اصلی کش�ور که 
اقتص�اد مل�ی را به جد تهدی�د می کند و 
هزینه های کش�ور را ب�الا می برد، موضوع 
قاچاق است، این موضوع در حوزه سوخت 
بسیار گسترده تر و مخرب تر است، چرا که 
ایران به عنوان تولیدکننده سوخت، مجبور 
می شود در مقاطعی از سال تن به واردات 
س�وخت بزند و سوختی را که دست کم با 
نرخ لیتری یک دلار خریداری کرده است 

ده ها برابر زیر نرخ به دست مردم برساند.

طی هفته های گذشته اظهارات محمد باقر قالیباف، رئیس مجلس 
ش��ورای اسلامی و مس��عود پزش��کیان رئیس جمهوری یک موضوع 
مش��ترک داش��ت و آن هم اینکه روزانه ۲۰ میلیون لیتر سوخت در 
کشور قاچاق می شود و یا به تعبیر رئیس جمهوری گم می شود؛ فارغ 
از اینکه چنین آماری درس��ت باش��د یا غلط؛ باید به این سوال پاسخ 
داد که این حجم از سوخت کجا می رود که هیچ ردی از آن در دست 

نیست.
طبق بررس��ی هایی که مهر از منابع مختلف انجام داده است، بخش 
عمده ای از قاچاق س��وخت به ش��کل های مختلف از استان هرمزگان 
انجام می ش��ود ام��ا نکته ای که وجود دارد این اس��ت ک��ه تمام این 
س��وخت ها متعلق به اس��تان هرمزگان نیس��ت بلکه از سراسر کشور 

حتی استان های دور دست به هرمزگان می آیند.
البته قطعاً اس��تان سیستان و بلوچس��تان نیز یکی از مبادی اصلی 
قاچاق س��وخت اس��ت اما برای اینکه دقیق تر به س��هم هرمزگان پی 

ببرید یک مقایسه انجام خواهیم داد.
سهم�بالای�هرمزگان�از�کشفیات�سوخت�مرزبانی��

در تاریخ ۲۰ آذر ماه س��ردار احمدعلی گ��ودرزی، فرمانده مرزبانی 
انتظامی جمهوری اسلامی ایران اعلام کرد: مرزبانان از ابتدای امسال 
تاکنون، ۲۰ میلیون لیتر سوخت قاچاق از قاچاقچیان در مرزهای آبی 

و خشکی کشف شده است.
این آمار را وقتی کنار آمار اعلامی توسط مرزبانی هرمزگان بگذارید 
به نکته ای عجیب پی خواهید برد و آن هم اینکه به احتمال بس��یار 
قوی ۸۰ درصد س��وخت خروجی از کش��ور از طری��ق مرزهای آبی 

هرمزگان خارج می شود.
چ��را که طب��ق اعلام س��ردار بهادر اس��ماعیلی فرمان��ده مرزبانی 
هرمزگان، از ابتدای امسال تاکنون ۱۸ میلیون لیتر سوخت قاچاق در 
آب های استان هرمزگان توسط مرزبانی هرمزگان کشف شده است و 
این یعنی فقط ۲ میلیون لیتر سوخت کشف شده مربوط به مرزهای 

خشکی بوده است.
البته این آمارها فقط متعلق به کش��فیات مرزبانی و دریابانی است 
و بخش عمده کشفیات س��وخت در حوزه فرماندهی انتظامی استان 
هرمزگان و پلیس شهرستان ها قبل از ورود به دریا کشف می شود که 

آمار آن را نیز به صورت جدا بررسی خواهیم کرد.
روش�های�ورود�سوخت�به�شبکه�قاچاق��

طبق بررسی های خبرنگار مهر، علاوه بر سوختی که از سهمیه خود 
اس��تان هرمزگان وارد ش��بکه توزیع قاچاق می شود، سوخت مستعد 
قاچاق به دو صورت دیگر نیز وارد استان هرمزگان می شود، نخستین 
نمونه به صورت فیزیکی و سنتی است، یعنی خودروی حامل سوخت 
قاچاق، یا در محموله خود س��وخت جاس��ازی کرده است، یا در باک 
خودروی خود بیش از نیاز س��وخت گیری کرده و س��وخت مازاد را 
در بندرعباس به قاچاقچیان می فروش��د و یا محموله ای از سوخت با 
بارنامه ای جعلی به مقصدی جعلی دارد، در این ش��یوه س��وختی که 
منتقل می شود به صورت فیزیکی با خودروهای سواری یا ماشین های 

سنگین به مقصد ترانزیت قاچاق به خارج از مرزها می رسد.
اما شیوه دوم ورود سهمیه ها و کارت های مهاجر به شبکه توزیع در 
اس��تان هرمزگان است، البته برای جلوگیری از این نقیصه تمهیداتی 

اندیشیده شده است که قطعا کافی نیست.
در این روش کارت س��وخت خودروی بیکار برای بارگیری سوخت 
به ش��هری مانند بندرعباس ی��ا میناب منتقل می ش��ود، البته برای 
جلوگی��ری از ای��ن موض��وع طرح کدین��گ نیز اجرایی ش��ده اما به 

ه��ر صورت راه در روه��ای زیادی وج��ود دارد و کدینگ فقط باعث 
سردرگمی مسافران شده است.

نکته بعدی س��همیه های جعلی اس��ت، مثلا در اس��تان هرمزگان 
برخی واحدها برای گرمایش یا اهداف دیگر س��همیه سوخت دریافت 
می کنند اما این سوخت را به جای استفاده در واحد تولیدی خودشان 

به قاچاقچیان می فروشند و وارد شبکه توزیع قاچاق می شود.
فقط چنین اتفاقی که در هرمزگان می تواند بیافتد مطمئن باش��ید 
که در س��ایر نقاط کشور نیز چنین س��همیه هایی وارد چرخه قاچاق 
می شود و باید دولت آستین همت را بالا بزند و سهمیه های واحدهایی 

که سوخت مایع دریافت می کنند را بازنگری کند.
ب��ه عنوان مث��ال در یک��ی از پرونده هایی که در اس��تان هرمزگان 
بررسی ش��ده بود ش��اهد بودیم که واحدهای مرغداری یا گلخانه ای 
زیادی هس��تند که در اوج تابس��تان نیز برای گرمایش واحدهایشان 
سوخت مایع دریافت می کردند و قطعا اگر ریز بینانه در سراسر کشور 
به موضوع سهمیه های سوخت ورود کنند از این قبیل اتلاف انرژی ها 

زیاد پیدا خواهد شد.
پاسخِ�سوال�رئیس�جمهوری�و�رئیس�مجلس��

س��وخت قاچاقی که وارد هرمزگان می ش��ود بخش عمده ای از آن 
توسط خودروهای سوخت بر که عموماً نیسان های آبی دارای منبع یا 

دارای مشک هستند از خشکی به ساحل منتقل می شود.
راه های مخفی برای رس��یدن به دریا، بس��تر رودخانه های خشک و 
فصلی است. این بسترها نهایتاً به ساحل می رسد، سوخت ها در ساحل 
تحویل قایق ها می ش��وند و سرانجام قایق ها از درون خورها که دارای 
پوش��ش گیاهی هس��تند و بهترین نقطه جهت استتار قاچاقچیان به 
ش��مار می آیند خود را در نقطه ای که نزدیک به مرزهای آبی کش��ور 

است به لنج ها می رسانند و سوخت قاچاق تحویل لنج ها می شود.
البته تحویل س��وخت به لنج در آب س��رزمینی نیز انجام می شود 
ام��ا بهترین نقطه برای تحویل محموله در آب های مرزی اس��ت چرا 
که به محض ورود گش��ت های مرزبانی، لنج ها از آب های کشور خارج 

می شوند.
این لنج ها در آب های آزاد، س��وخت قاچاق را تحویل کش��تی های 
خارج��ی می دهند و به همین ترتیب س��رمایه مل��ی ایرانی ها نصیب 

عده ای سودجو می شود.
بخش عمده ای از بازار سیاه ایجاد شده در خلیج فارس برای سوخت 
ایران حاصل نیازی است که امارات متحده عربی به سوخت ارزان نرخ 
جهت بانکرینگ دریایی دارد چرا که بخش��ی از سوخت امارات برای 
سوخت رسانی به کش��تی ها در الفجیره از طریق همین سوخت های 

قاچاق ایران تأمین می شود.
مسئولان�به�دنبال�راهکاری�غیر�از�افزایش�نرخ�باشند��

س��ردار بهادر اس��ماعیلی فرمانده مرزبانی هرم��زگان با بیان اینکه 
سوخت قاچاق شده از استان یا تحویل کشتی های خارجی می شود و 
یا به کشورهای حاشیه خلیج فارس منتقل می شود، گفت: قاچاقچیان، 

س��وخت یارانه ای کش��ور را ۱۰۰ تا ۱5۰ برابر نرخ داخل کش��ور، در 
آب های بین المللی می فروشند.

وی تاکی��د کرد: از ابتدای س��ال ۱۸ میلیون لیتر س��وخت قاچاق 
 در آب های هرمزگان کش��ف ش��ده و ارزش سوخت های کشف شده

۶۶۰ میلیارد تومان است.
بر اس��اس این اعلام بای��د بگوییم قاچاقچیان حداکث��ر ۱4۰ برابر 
بیشتر از هزینه ای که برای خرید سوخت یارانه ای داشته اند از فروش 
س��وخت قاچاق س��ود می برند و با احتس��اب دیگر هزینه های قاچاق 
 مانن��د حمل ونقل نیز س��ود قطع��ی آنها در هر لیتر س��وخت قاچاق

۱۰۰ برابر نرخ توزیعی در کشور خواهد بود.
�۱۰۰میلیون�لیتر�سوخت�قاچاق�کشف�شده�در��۷ماه��

مجتبی قهرمانی رئیس کل دادگس��تری هرمزگان نیز با اش��اره به 
حجم بالای قاچاق س��وخت انجام ش��ده از استان هرمزگان گفت: در 
هفت ماهه نخست امس��ال، بیش از ۱۰۰ میلیون لیتر سوخت قاچاق 

در استان کشف شده است.
وی تاکی��د کرد: در یک س��ال و نیم اخیر یک ه��زار و ۱4۰ فروند 

شناور توسط نیروهای مرزبانی استان هرمزگان توقیف شده است.
با احتساب این آمارها باید حجم کشفیات قاچاق در استان را بیش 
از ۱4 میلی��ون لیتر در ماه بدانیم و ای��ن یعنی هنوز حجم زیادی از 
س��وخت های توزیع شده خارج از شبکه رسمی توسط قاچاقچیان به 
مقصد قاچاق می رسند از این رو دولت باید با تجمیع نظر کارشناسان 

راهکاری برای جلوگیری از این حجم قاچاق پیدا کند.
البته دولت ها همواره آس��ان ترین راه��کار را انتخاب کرده و علاقه 
من��د به افزای��ش نرخ س��وخت هس��تند از این رو توصیه می ش��ود 
با اجماع کارشناس��ی راه��کاری غیر از افزایش ن��رخ در رابطه با این 
معضل یافت شود چرا که سود اصلی قاچاق سوخت به جیب مافیای 
 س��وخت می رود و نمی توان قبول کرد که این حجم از قاچاق توسط

خرده قاچاقچیان بومی انجام شود.
قدرت�مافیای�انرژی��

این موضوع توس��ط محمد آشوری تازیانی اس��تاندار هرمزگان که 
س��ال ها در رأس دس��تگاه های امنیتی کش��ور بوده است نیز مطرح 
شده و او اعتقاد دارد، قاچاق سوخت توسط شبکه ای مافیایی هدایت 

می شود.
محمد آش��وری تازیانی، استاندار هرمزگان مبارزه با قاچاق سوخت 
را یک ضرورت اجتناب ناپذیر برای اس��تان هرمزگان و کشور می داند 

و تاکید دارد که برخوردهای ما نباید هیجانی باشد.
وی ادامه داد: که مافیای انرژی پش��ت قاچاق سوخت ایستاده اند و 
خیلی از عوامل دخیل در این نوع قاچاق قربانی های مافیای س��وخت 
هس��تند. اس��تاندار هرمزگان خاطرنش��ان کرد: در مب��ارزه با قاچاق 
سوخت به جای اینکه با معلول برخورد کنیم باید به سمت برخورد با 
علت ها پیش برویم و طرح های مبارزه با قاچاق س��وخت باید پخته تر 

و اجرایی باشد.

سخن�پایانی
یکی از دلایل اصلی قاچاق سوخت در ایران، تفاوت نرخ چشمگیر این سوخت در داخل کشور و کشورهای همسایه است. قاچاق گازوئیل 
علاوه بر ضررهای اقتصادی برای کشور، بر منابع انرژی و تولید ملی نیز تاثیر می گذارد. بر اساس آمارهای رسمی، سالانه بیش از ۳ میلیارد 
دلار از درآمدهای نفتی کشور به دلیل قاچاق سوخت از دست می رود. این قاچاق، که بیشتر در استان های سیستان و بلوچستان، هرمزگان، 

خوزستان و بوشهر انجام می شود، ضربه سنگینی به اقتصاد کشور وارد کرده است.

چالش�ها�و�راهکارهای�حوزه�مالیات�در�استان�یزد

واحدهای�تولیدی�در�اردبیل�به�فکر�ژنراتور�باشند

نشس��ت مش��ترک کارگروه تخصصی ش��ورای گفت وگ��وی دولت و بخش 
خصوصی اس��تان و کمیس��یون کار، س��رمایه، مالیات و تأمین اجتماعی اتاق 
بازرگانی یزد به منظور بررسی مشکلات و چالش های حوزه مالیات برای طرح 

در شورای گفت وگوی پیش رو تشکیل شد.
به گزارش خبرنگار  از استان یزد به نقل از روابط عمومی اتاق بازرگانی 
یزد در این جلسه که با حضور نایب رئیس و دبیرکل اتاق یزد، رئیس و اعضای 
کمیس��یون کار و س��رمایه اتاق، همچنین مدیرکل هماهنگی امور اقتصادی 
اس��تانداری و مدیر امور مالیاتی اس��تان برگزار ش��د؛ رضا نجف زاده مدیرکل 
س��ازمان امور مالیاتی استان نیز در این جلسه با اشاره به مثبت بودن عملکرد 
مالیاتی استان طی سال های گذشته گفت: در خصوص استرداد منابع مالیاتی 
اس��تان فعالیت های خوبی انجام شده و با رایزنی های صورت گرفته بیش از ۷۰ 

شرکت بزرگ، عوارض خود را به استان منتقل کردند که این مبالغ در جهت 
آبادانی استان صرف شده است.

در ادامه نشس��ت حاضران در جلس��ه در خصوص مواردی از جمله اجرای 
کامل قانون س��امانه مودی��ان و پایانه فروش��گاهی، ل��زوم ورود اطلاعات در 
س��امانه مودیان توسط ش��رکت های نرم افزاری، به روز نبودن اطلاعات سامانه 
امور مالیاتی و س��امانه جامع تجارت و مش��کل تاخیر چندین ماهه بین درج 
 اطلاعات رفع تعهد ارزی و ثبت اطلاعات در سامانه مالیات بحث و تبادل نظر 

کردند.
همچنین در این جلسه چالش های مربوط به برخی از قوانین و آیین نامه های 
حوزه مالیات از جمله سود دریافتی اشخاص مشمول مقررات ماده ۱۳۸ مکرر، 
مشکلات مالیاتی مرتبط با ضایعات و قانون پسماند و اصلاح ماده قانونی ۱۳۲ 
قانون مالیات های مستقیم مورد بررسی قرار گرفت و پیشنهادات برای طرح و 

ارائه در شورای گفت وگوی دولت و بخش خصوصی مطرح شد.

مدیرکل صنعت، معدن و تجارت استان اردبیل گفت: واحدهای تولیدی 
اردبیل به فکر راه اندازی نیروگاه های مقیاس کوچک و ژنراتور باشند.

ب��ه گ��زارش مهر، مس��عود ایرانی در نشس��ت ب��ا فع��الان اقتصادی و 
س��رمایه گذاران با اش��اره به مطالب��ه جدی صاحبان صنای��ع برای تأمین 
پای��دار برق و گاز واحدهای صنعتی، اظهار کرد: باوجود ناترازی انرژی در 
سطح کشور باید با هماهنگی متولیان امر در تحقق شعار سال، واحدهای 

تولیدی و صنعتی به فعالیت خود ادامه دهند.
وی ادام��ه داد: با توجه به میزان کم مصرف برق صنعتی اس��تان اردبیل 

در مقایس��ه ب��ا دیگر واحدهای صنعتی بزرگ کش��ور، ضرورت دارد برای 
پایداری تولید و ایجاد فرصت اشتغال بدون وقفه و اعمال خاموشی، تولید 

در واحدهای صنعتی استان اردبیل ادامه پیدا کند.
مدیرکل صنعت، معدن و تجارت استان اردبیل گفت: رایزنی های خوبی 
در س��طح ملی در قالب وزارت نیرو و نفت انجام ش��ده تا کمترین قطعی 
برق و گاز را شاهد باشیم تا در این زمستان سرد همچنان چرخ تولید به 

حیات خود ادامه دهد.
ایرانی افزود: کل تولید برق اس��تان  هزار و ۳۰۰ مگاوات است، در حالی 

که مصرف این اس��تان به 4۳۰ مگاوات نیز نمی رس��د و از این میزان تنها 
۹۰ مگاوات س��هم برق صنعتی اس��ت که باید در تأمین آن تلاش جدی 

انجام شود.
وی خاطرنش��ان کرد: صاحب��ان واحدهای تولیدی بهتر اس��ت به فکر 
اح��داث و راه اندازی نیروگاه های مقیاس کوچک و ژنراتورها باش��ند تا در 

مواقع اضطراری از این ظرفیت نیز استفاده شود.
مدی��رکل صنعت، معدن و تجارت اس��تان اردبی��ل حمایت همه جانبه 
وزارت صنع��ت، معدن و تج��ارت را از پایداری انرژی برای تولیدکنندگان 

یادآور ش��د و اضاف��ه کرد: با توجه به اینکه عمده صنایع اس��تان کوچک 
و متوس��ط هس��تند، تأمین انرژی این واحدها فرصت پایداری اشتغال را 
به وجود می آورد و ضروری است در تأمین انرژی گاز و برق با جدیت تمام 

در این حوزه برنامه ریزی ها و پشتیبانی های لازم انجام شود.
ایرانی بیان کرد: در س��ال های اخیر پست های برق و ظرفیت انتقال گاز 
به استان ارتقا یافته و همین شرایط می تواند به بهبود فرآیند تأمین انرژی 
در فصل زمستان کمک کند تا در سال های آینده بتوانیم با برنامه ریزی و 

هدف گذاری به تثبیت تولید و اشتغال کمک کنیم.
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